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I. Allgemeines.

Die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn wurde am 23. Januar 1880 concessionirt und am
15, Juni desselben Jahres dem Verkehr itbergeben. Dieselbe ist Eigenthum der Parchim-Lmdwigs-
luster Eisenbalin-Gesellschaft ; .

Behufs Beschaftung ‘des zum Bau erforderlichen Kapitals wurden von der Gesellschaft
1380 Stitck Actien zu je H00 Mark ausgegeben. Den so beschafften 690 000 Mark fiigte die Gross-
h'-‘“'-'.’_’]_ltl Mecklenburgische Staatsregierung nach Bewilligung der Stiinde auns Landesmitteln eine
unverzinsliche Beihiilte a fond perdu von 521000 Mark hinzu, so dass ein Baukapital von

1211000 Mark zur Verfiigung stand, welches in der Weise zur Verwendung gelangte, dass mit
HFU““UU Mark der Bau hergestellt, mit 150000 Mark die Betriebsmittel ‘beschafft und mit
dem Rest die Kosten des Grunderwerbs, sowie die Verwaltungskosten der Gesellschaft bestritten
wurden. F

Die ¥rwerbung des Grund und Bodens wurde von dem Gesellsihafts-Vorstand  direct
bewirkl, wiihrend der Ban der Bahn und die Lieferung der Betriebsmittel dem Baun und Betriebs-
Unternehmer Herrmann Bachstein in Berlin gegen eine Panschalentschidigung von 1150 000 Mark
ithertragen wurden.

An den Genannten ist der Betrieb der Bahn von neuem ab 1. Juli 1890 weiter verpachtet
gegen den Bezug der H [idlfte der Jahres-Brutto-Einnabme, wihrend die andere Hilfte der Parchim-
Ludwigsluster 1'1~mn.z111—(-l-rﬂm haft  verbleibt,  Hiertir hat der Betriebspidchter sdmmtliche
Betriebskosten, die Verwaltungskosten und Steuern der Gesellschaft, die Beitrige zu Unfall- und
Krankenkassen u. s. w., sowie die Kosten der Staatsaufsicht zu tragen und die Einlagen in den
Erneunerungs- und die Reservefonds zu bewirken, i

Fitr den Bau der in Parchim anschliessenden Mecklenburgischen Siidbahn wurde von der
Gesellschaft eine Anleihe von 120000 \ful-lc aufgenommen, wofiir dieselbe von der Sidbaln einen
g]t]thhninn Betrag Stammac tien Liftr. A. erhielt. Die Zinsen dieser Anleihe in Iéhe von 6 pCt.,
Vo Juli 1891 ab 5 pCt., einschliesslich 1'), pCt. Amortisation, werden in Hohe von 3 pCt.
(lmch .lu- Mecklenburgische Siidbahn, der Rest durch den Betrie shsunternehmer gedeckt.

Mit der Mecklenburgischen Sitdbaln wurde wegen des Anschlusses auf Babnhof Parchim
und wegen der Mithe mutzung des letzteren Bahnhofs durch die Mecklenburgisclie Siidbahn ein
unkiimdbarer Vertrag abgeschlossen, nach welchem letztere an die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-
Gesellschaft fir die Mithenutzung der vorhandenen Anlagen eine einmalige Pauschalentschiidigung
von 33000 Mark gezahlt und den gesammten Betriebsdienst der Mecklenburgischen Siidbahn auf
Bahnhof Parchim an die Parchim-Ludwigsluster Bahn gegen eine jihrliche Entschiidigung von
Hi )]'{I Mark il]!lllldggn hat. Die ges: mmten L\‘Illdf't‘ﬂ lIL'- Bahnhofs !_J‘Ui.llll'll ausgesc hlossen die
nene Werkstatt mebst Zubehor, sind also im alleinigen Besitz der Parchim- Ludwigsluster Bahn
verblieben und untersteht der Betrieb dieses Balinhofes allein der Verwaltung der letztgenannten Bahn.




:

Die obigen 33000 Mark wurden zur Herstelling der unter IT aufeetithrten Um- resp.
Erweiterungsbauten der Parchim-Ludwigsluster Bahn auf Bahnhof Parchim verwendet, soweit nach
genanntem Vertrage die Mecklenburgische Siidbalm nicht verpflichtet war, diese Bauten auf eigene
Kosten herzustellen.

Fir Erweiterung von Babnanlagen und Vermehrung von Betriebsmitteln ist am 1. Juli 1891
eine Anleihe in Hohe von 150000 Mark aufgenommen worden, welche mit 4 pCt. verzinst und
mit 2 pCt. jihrlich, vom 2. Januar 1894 einschliesslich ab, amortisirt wird.

I1. Baubeschreibung.

Die Bahn ist als eine normalspurige eingleisige Eisenbahn untergeordneter Bedeutung, ent-
sprechend den Bestimmungen vom 12. Juni 1878 und den im Jahre 1876 vom Verein Deutscher
Eisenbahn-Verwaltuneen festeestellten technischen Vereinbaruneen iiher normalspurige Secundir-
bahnen 1. Klasse aunsgefithrt und wird mit der zuliissigen Geschwindigkeit von 40 Kilometern in
der Stunde befahren. Sie sehliesst sich auf dem Bahnhofe Ludwigslust an die Bevlin-Hamburger
Baln und die M. F.-F.-LE, (Strecke Domitz-Schwerin) an und fiibrt unter Ueberschreitung des Elde-
flusses und unter Beriihrung der Stadt Neustadt und der Dorfer Diitschow und Spornitz in einer
Gesammtlinge von 20,,; km, tir welehe 206 Tarifkilometer berechnet werden, nach Stadt Parchim,
wo in Fortsetzung derselben die Mecklenburgische Siidbalin beginnt. Die Balm hat in ihrer ganzen
Liinge eigenes Planum und ist im Oberbau so eingerichtet, dass sie von Maschinen mit 6500 kg
Raddruck befalren werden kann, wihrend die Briicken und der iibrige Unterban eine Belastung
von 7000 ke zulassen.

Ausser dem mit der Berlin-Hamburger Kisenbahn egemeinschafilich benutzten Bahnhof
Ludwigslust sind die beiden Balinhife Neustadt und Parchim, sowie die Haltestelle Spornitz fiur
Personen- und Giiterverkehr eingerichtet, der Haltepunkt Diitsehow fiir Personen- und Wagen-
ladungsverkehr und Gross-Laasch nur fitr den Personenverkehr.

Die grisste zuldssige Steigung 1 : 100 ist nur an zwei Stellen mit zusammen 2130 m
Linge zur Anwendung gekommen. 1149 km der ganzen Strecke liegen wagerecht. In Liinge
von 23, km Liuft die Bahn in gerader Linie, wiihrend die vorhandenen 8 Balmkriimmungen eine
Liinge von zusammen 2.,. ki haben.

Die Halbmesser der Kritmmungen betragen meisténs 800 —1000 m, nur eine derselben hat
den Mindesthalbmesser von 350 m bei einer Bogenliinee von 1.

Das Planum ist in einer Breite von 4., m ausgefiihrt.

Die Liinge des Hauptgleises betriigt 25, km
dler Nebengleise
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somit. Liinge aller Gleise 28, k.

Der Oberbau hesteht aus 102 mm bhohen Vignolschienen von Bessemerstahl, pro Meter
28,7 kg schwer, welche in Liingen von 8 m ausgewalzt sind und dureh  kieferne. Impragnirte,
82 c¢m von einander entfernt liegende Schwellen unterstitzt werden. An den schwebenden Stissen
betrigt die Entternung der Schwellen 60 cm von Mitte zu Mitte.

An den Stossen sind die Schienen mit je 2 Laschen und 4 Laschenbolzen verbunden und
anf jeder Schwelle mit ¥ Haknigeln befestigt. Die Stossschwellen und die Schwellen in den
Kritmmungen fiir die #dussersn Schienen sind mit eisernen Unterlagsplatten versehen. In der
Kritmmung mit dem Halbmesser von 350 m befinden sich ant jeder Schwelle 2 Unterlagsplatten.

Gegen das Vorschieben der Schienen in der Gefillsrichtune der Balm ist dureh Anbringung
von Vorstossplatten Sorue getragen,

An Weichen sind vorhanden :

vor Balnhof Ludwigslust 1 einfache Weiche
aunf = Neustadt 5 s Weiclien
» Haltestelle Spornitz o

= 7 Dittschow 2 v i

,  Bahmhot Parchim 9 o x

zusammen 20 einfache Weichen
aut’ Bahnhof Parclim ausserdem 2 halbe englische Weichen,



An Briteken gind vorhanden:

Eine eiserne Briicke iiber den Eldefluss mit 2 Oeffnungen von 14 bezw. s m
Weite, Die grossere Oeffnung ist mit einer festen Construction, die kleinere
t'l'r‘thmng; der Schifffalirt wegen mit einer Drehbriicke iiberdeckt.

An der Briicke steht ein Wiirter und ausserdem ist die Sicherheit des
Betriebes dureh auf beiden Seiten der Briicke aufgestellte selbstthitige
optische Signale gewahrt:

Fine Briicke mit Eisenconstruction itber den Brenzer Kanal, 6 m weit:

Eine Briicke mit Eisenconstruction als Fluthbriicke im Eldethal. 5 m weit

Eine gewilbte Briicke fiber den Rignitzkanal, 6 m weit;

Ausserdem 22 kleinere, theils offene, theils mit Steinplatten abgedeckte Bahndureh-
lisse bis 2 m Weite und 52 Kisen- bezw. Thonrohrdurchlisse von 0, bis
0., m Weite, die theils im Bahnkirper, theils in den Wegeitbergingen liegen.
Von den vorhandenen 41 Wegeiibergiingen im Niveau sind 4 mit Hand-
schranken, 3 mit Zugschranken geschlossen, die iibrigen offen.

An telegraphischien Einrichtungen sind vorhanden:

Eine doppelte Telegraphenleitung lings der ganzen Strecke mit b Sprechapparaten
auf den Bahnhifen Parchim (1), Neustadt (1), Ludwigslust (2) und auf der
Haltestelle Spornitz (1). '

Optische Telegraphen sind fir die Balmhife Parchim, Spornitz, Neustadt, Ludwigs-
lust und die Drehbriicken itber die Elde eingerichtet.

Bahnhofe.

Bahnhof Parehim.

Das zweistickige Empfangsgebiiude mit Beamtenwohnung und Nebengebiiude haben zusammen 302 g
bebaute Fliche, Der alte Giiterschuppen von 241 qm bebauter Grundfliiche, an welchem sich ein Anban  als Zioll-
schuppen und eine Verladerampe befindet, ist verpachtet und rechts der Hauptgleise ein never Giitersehiuppen von
246 qm bebauter Fliche hergestellt. In Verbindung damit steht eine Militairrampe, Der Lovomotivschuppen hat
4 Stinde, Die mit dem I,l“.‘“““‘[i\'-‘"l'i”||']"'“ hisher verbundene Wasserstationseinrichtune ist nach Bahnhot [,Ht]\\'i;_'r:—
Iust versetzt und eine neuc grossere mit Pulsometerbetrieh verschene Wi

wserstation in Verbindung mit der wneuen
Werkstatt errichtet, auch daran eine W ""“";"]'l'-'i“”‘i:" mit zweld in den Haupteleisen stehenden Wasserkriihinen angeschlossen,

Ausserdem  sind vorhanden : ein |‘:'=]i]:.'||-:r‘hlli‘|"'1!. cine Viehrampe nebst iiberdachten Viehbuchten, eine

Lademaass, ein Ladekrahn, eine Drehscheibe von 5 m Durehmesser nnd eine Weichenstellerbude
auf der Einfahrtseite von Ludwigslust,

Clentesimalwaage, ein

Ausser diesen, in Folge des Baues der Mecklenburgischen Siidbahn und des Anschlusses derselben in Bahnhof

Parchim nothwendig gewordenen Anlagen, ist noch eine grissere Werkstatt mit Zubehir vorhanden,

Die letztere ist Eigenthum der Mecklenburgischen Siidbahn, ebenso die auf deren Gelinde liegenden Gleis-
anlagen an der Werkstatt vou der Drehscheibe ab und die yon dem fritheren Were Damm-Parchim stlich liezenden
Anlagen, nimlich 2 Weichen und eine Weichenstellerbude, dagegen sind alle fibrigen baulichen Anlagen im Besitz der
Parchim-Ludwigsluster Bahn. Simmiliche Localititen des Bahnhofes stehen jedoch in gemeinschaftlicher Benutzung
beider Balinen,

Bahnhof Neustadt.

Das zweistbckige Empfangsgebinde hat 106 qm bebaute Fliche mit Beamtenwohnung und der Giiter-
schuppenanbaun 120 gqm bebaute T

he. Die Laderampe schliesst sich an den Griiterschuppen, ausserdem ist eine
Weichenstellerbude und ein Kreuzungsgleis daselbst.  Letzteres ist im Jahre 1891 von 126 m auf 268 m als
Militair-Kreuzungsgleis ansgebaut und das vorhandene Stumpfgleise von 18 m auf 74 m verlingert worden, Zum
Anschluss an die neuerbaute Schlogshraunerei wurde in dem Hauptgleis eine Weiche eingelegt uud ein Anschlussgleis
von 77 m Liinge erbaut, wovon 65 m Rigenthum der P-L. E., wihrend 12 m Eigenthum der Schlossbraverei-
Aktiengesellschalt Neustadt sind,




Haltestelle Spornitz,

Im Jahre 1891 hat ein Umbau des Empfangsgebindes stattgefunden, wobei fiir den Wiirter durch Autbau
eine Wohnung im oberen Stockwerk geschaffen, wilirend im unteren Stock ein Wartezimmer II. und ein solches
II1. Classe, sowie ein Dienstraum, ferner die frithere Wartehalle als Giiterschuppen und der frithere Dienstraum zum
Gepiickranm eingerichtet worden ist. Die bebaute Grundfliche betriigt 89 qm. — Im Kreuzungsgleis ist eine Weiche
eingelegt und ein Stumpfgleis hergestellt worden von 26 m nutzbarer Liinge, welches zu der ebenfalls neu erbauten
hélzernen Rampe fiihrt. Die Rampe ist fiir Kopf- und Seitenverladung eingerichtet.

Die Haltepunkte Diits chow und Gross-Laaseh haben Wirterbuden, in denen der Billetverkauf statt-
findet, In Diitschow wurde im Laufe des Jahres 1800 ein Nebengleis mit 2 wWeichen fiir den Wagenladungs-
Verkehr verlegt.

Bahnhof Ludwigslust.

Das Empfangsgebiiude, der Giiterschuppen u, s, w., welche Eigenthum des Koniglich Preussischen Staats,
werden von der Parchim-Ludwigsluster Bahn mithenutzt.

Eigenthum sind daselbst ein Lokomotivschuppen fiir 2 Stinde mit 130 qm bebauter Grundfliiche und eine
Wasserstation, Ersterer wird durch eine unweit des Staatsbahnhofes eingelegte Weiche zuginglich gemacht.

I11. Betriebsmittel der Bahn.

Die Parchim-Ludwigsluster Bahn Dbesitzt 2 zweiachsige Tenderlocomotiven von Borsig in
Berlin und eine zweiachsige Tenderlokomotive von Sigl in Wien. Die ersteren haben mit voller
Ladung ein Gewicht von 21 Tonnen, die letztere von 18 Tonnen. Im laufenden Jahrve wurde eine
neue dreiachsige Maschine von Jung in Jungenthal beschafft, welche mit voller Ladung ein Gewicht
von 30 Tonnen hat.
Personenwagen nach dem Durchgangssystem sind 4 Stiiek vorhanden mit je 10 Sitzplitzen
I. Klasse und 32 Sitzplitzen 111 Klasse,
Ausserdem besitzt die Bahn:
1 vereinigten Gepick- und Postwagen,
16 gedeckte Giiterwagen,
2 doppelstéckige Viehwagon,
12 offene Giterwagen, 1 Paar Langholzwagen und
4 Arbeitswagen.
Fiw die Locomotiven, sowie fitr die Personen- und Gitterwagen sind Reservetheile vorhanden.

LV. Betrieb der Bahn und Ergebnisse derselben.
1. Allgemeines.

Der Betrieb der Parchim-Ludwigsluster Bahn wird mit dem der anschliessenden Mecklen-
burgischen Siidbaln und der Neubrandenburg-Friedlinder Bahn von emer in Waren fiir alle
3 Bahnen eingerichteten Betriebs-Abtheilung geleitet, welche der Centralverwaltung fiir Secundair-
bahnen, H. Bachstein in Berlin, unterstells ist.

Auf Bahnhof Ludwigslust wird der Dienst von dem Personal der Preuss, Staatsbahn
besorgt. Diese Dienstleistung sowie die Mithenutzung der Bahnhofsanlagen wird von der Parchim-
Ludwigsluster Bahn nach besonderer Vereinbarung vergiitet.

In jeder Richtung verkehren 5 Ziige.

Nennenswerthe Betriebsstorungen und Verspiitungen, sowie Unfille bei der Befordernng der
Ziige sind nicht vorgekommen.

Der Postverwaltung ist in dem Gepickwagen eine besondere verschliessbare Abtheilung
zur Verfiigung gestellt und werden die Postsendungen nach jeder Richtung tdglich 4 mal befordert.

Die an die Balmyerwaltung zu entrichtende Vergiitung wird auf Grund der Vollzugs-
Bestimmungen zum Eisenbahn-Postgesetz vom 20. Dezember 1875 berechnet.



2. Leistungen der Betriebsmittel.

A. Wagen.

Von den eigenen und fremden Wagen sind auf der diesseitigen Bahn, einschliesslich bei
Arbeitsziigen, iiberhaupt 1441968 Achskilometer zuriickgelegt worden.

B. Locomotiven.

Die i_m _B&I.I‘iehv_ gewesenen Locomotiven legten zuriiek :
in Personen-, gemischten und Gitterziigen . . . . 95918 Nutzkilometer
Hirll(l:g]"_}_‘,ﬁge]]

e frE T = I L g - 394 o
w Arbeits- und Materialziigen . . . . . . . . 282 .
Vorspann R L e e 454 ”

zusammen 97 048 Nutzkilometer
S TP = Y. 128 Kilometer

mithin im Ganzen 97 176 Locomotiv-Kilometer.

in Leerfahrten

— e - M







Betriebs-Einnahmen.

Titel I. Personen- und Gepack-Verkehr.

Personen : : . : : : - _ : . . 75650 M. 56 Pf.
Militair auf Requisitionsschein und Billet . ; : ; ! : ; 2538 , 49 ,
{\"l‘l:?ull"[{ . . 1 b , 3 p " L < . . N 1 H606 - 45 o
Hunde . : . : ; . : . X . / ) : g5 BR
Extraziige resp. Fahrten . : ! : . . y . ; : AR g 8,
Sonstige Einnahmen _ , , . : : , - : : 95, 15

Sa. Titel 1, 80084 M. 23 Pf.

Laut der am Schlusse folgenden Zusammenstellung sind im  Ganzen 110052 Personen
gereist und hat sonach jeder Reisender inel. aller Nebeneebithren 0,73 M eingebracht.

An Personenkilometern wurden 19145561 zuriickgelegt und es hat jeder Personenkilometer
4.15 1'fe. erbracht.

Die Nachweisune der angefithrten Zahlen nach Monaten und einzelnen Wagenklassen, sowie
nach Stationen vertheilt. ist aus den am Schlusse folgenden Beilagen I und I ersichtlich.

Titel II. Glter-Verkehr.

Eil- und Frachteut . ! : . . . y ; i : 102 237 M. 72 PL
Postgut : : . - : , : : ; SIS0 BRI
Militairgut , _ ) ) ! . ¢ . : : : 1401 ,. 67
Vieh ; > i 5 ; : . : ; ; : \ L W
Leichen . : _ : : : : . , : . . 2845 N 5
Hrachtpflichtiges Dienstgut : . : : . . ! . e U

Nebenertrige als:
Frachtzuschlige fir Werth- und Lieferfrist-Versicherung,
Provision, Lagergeld @. 8. W. ! . : 995, 3

Sa. Titel II. 109793 , 7

-

Laut der am Schlusse folgenden Beilagen TII, und IV sind im Ganzen 87 162,66 Tonnen
pefirdert und hat sonach jede Tonne eingebracht 1,26 M.
An Tonnenkilometern sind gefahven 1984 705, so dass jeder Tonnenkilometer 5,03 Pfennige

eingebracht hat. _
Die Special-Nachweisung itber den Gitterverkehr ist aus den Beilagan 111 und TV. ersichtlich.

Titel 1II. Vergiitung fur Ueberlassung von Bahnanlagen zu Gunsten Dritter.
Vergiitung fior Mithenutzung von Bahnhifen ete. . y | . . Hb500 Mk. — Pf.

Titel IV. Vergltung fir Uebsrlassung von Betriebsmitteln.

Miethe fitr Locomotiven 3 . . L 3 ; ; - - - M., Pt.
1 1 \\ril_s__{'i-‘]J, . . E: . . . . . . - D 1568 " Db »
Leihgeld fitr Wagen . : g ‘ ; ‘ \ 732 700 .

Sa. Titel IV. H R8I0 M. 56 Pf.
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Titel V. Ertrige aus Verausserungen.

Aus dem Verkaufe von Betriebsmaterialien
a n , sonstigen Gegenstinden

Titel V1. Verschiedene sonstige Einnahmen.

Telegraphengebiihren
Pichte und \[Mlun ans mb(nuieu unel lﬂmuhimlwn
Jestanrationen
Dienst- und I\[]nL t\\n}lllﬂﬂ“t‘n
Dienstloeale fir Post, Telegraphie, Steuern u. s. w.
Vergittung der Post:
Befirderung der Post und Postbeiwagen
Fiir Unterhaltung der Postwagen
Entschiidigung der Telegraphen-Ver \m.tnnﬂ fie Innulmmv rlm H,11111111\=1~.1¢1\\ agen
Insgemein

— M, — Pf
1040 220
Ba.. Tite]l V. 114 M. 22 Pf.
8 M. b0 Pf.
1369, Ea
45

142 | 48
3 =
Titel VI. 1868 M. 83 Pf.

Recapitalation der Einnabmemn.

Titel [. KEinnahme aus dem Personenverkehr ; 80084 M. 23
11 = , dem Gitterverkehr : . 109 793 s
111. Vergittung fiir Ueberlassung von Bahnanlagen 3305 1010 —
BN i o 5 ,, Betriebsmitteln 5890 , 56
V. Ertrige ans Verdusserungen . a ; 114 22
VI. Verschiedene sonstige HEinnalhmen . . ' 1868 ,, 83

Gesammt-Einnahme 203 251 M.

Fs ergab sich somit aus allen Verkehrszweigen fiir einen Kilometer

61

iR

durchschnittlicher
Jahresbetriebslinge eine Binnahme von 7847 M. 55 Pf. und pro gefabrenen Nutzkilometer 2,09 M.



l. Ditarische Besoldungen 170 M. 33 Pf
2. Stellvertretungskosten BT 100 .
3. Wohnungsgeldzuschiisse 417 25
4. Reise- und Umzugskosten 160 BH
5. Fabr- und Nachtgelder HHOGRAN =
6. Priimien fiir Materialersparnisse i . A
7. Tag- und \nn]ﬂ!l:lmr‘ 9721 94
. Ihens stkleider o LT (G2 X
10.  Ausserordentliche ]mumnmtlnn 107 S0
11, Kosten fitr drztliche Untersuchung - Y
12 Zuschiisse zu Krankenkassen : : . 236 0 10N
12%a. . Pensions- und Unterstiitzungskassen POTE B,
12%h. v " Invaliden- und Alters-Versichernng 5 DR R
Titel II. 15770 M. 92 Pf.
Titel HI. Allgemeine Kosten.
. Bureaubedirfnisse ; ; 872 M. 10/°PL.
2. Heizung, Erlenchtung, lulllt'llll“ der Dienstlokale 9H6 il
3. Inst: HII“Lil:ii]l“ und Ergiinzung des Inventars 289 . 11
4. Miethe fiir Dienstgebiude 647 H
D, Steuern - . . . A 213 02 &
6. Feuer- und andere Versicherungsbeitripe RSB
7. Gerichtskosten, Stempel ete, { SAGIRIGS
8. Kosten des Geldverkehrs mit Ianh.u el o
9, Porto- und Insertionskosten ) ! N | 149 = 47
101, ||;]-\;,;;r_',{!kwir-‘.EIH:I‘.—'[! fitr verlorene ete, ’[1]';2}]]_\'luj]'i_g‘l{gfl”ﬁ[E-i]]:li_* i e
102, Entschidigungen auf Grund des Hafipflichtgesetzes 205 <3
108, Zahlungen aut Grund des Unfallversichernngsgesetzes 942 7T &
(0%, Rii-kzahlungen von Fahr- und Pr.lzll;(.;][mn
11. Erhebliche Reparaturen und Erneuerung von [mlnmnldlul
in Folge aussergewdhnlicher Naturereignisse y —
12. Insgemein LY G 4By
Sa. Titel 1I1. 6267 M. 23 Pf.
Titel 1V. XKosten der Unterhaltung der Bahnanlagen.
a) Anlagen auf freier Strecke.
L. Unterhaltung des Bahnkorpers, Boschungen 607 M. 83 Pt.

-

b= L WLl

L
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Betriebs-Ausgaben.
Titel I. Besoldungen und Gehalte

Titsl II. Andere persdnliche Ausgaben.

26 266 M.

Unterhaltung des Geleises

Beschaffung des Kieses ] ,

Lntv!hd}tunv der Durehliisse, Britcken

Unter haltung der Hecken, Lmi:luiwungen . .
Kosten fiip W egriiumen des Schnees, Schneeschutzanlagen

2 859

"
L8O
785 |,
459 ,,
4‘ iT 1)

15

D

29 2
(3]

-]"’ o
-'__):) 5
20

Latus

b 318 M

36 Pf.




Transport 5318 M, 30 Pf.
i, Kosten fir Wundhalten der Schutzstreifen > : : LTG0 o 82 5
7. Anschaffung und Erhaltung der Balhngeréithschaften . - 8Dt 99 .,
8. Unterhaltung der Bahnmeister-Wohnhiuser : : : T3 m0s. .,
Sa. Titel IVa. HO69S M. 71 Pf.
b) Kosten der Bahnhofsanlagen,
1. Unterhaltung der Einfriedigungen ; : : : 186 M. 78 Pf.
2. Unterhaltung der Gebiude . k ! : ) 632 ,, 38
3. Unterhaltung der Nebengebiude . . . . . GOITRCRADRT
4.! Unterhaltung der Nebengeleize : - ; : i 209 o s
4.2 Beschaffung des Kieses : ; . . : : ; ’
4.% Unterhaltung der Drehscheiben, Weichen ; : " 231 ,, 10
5. Unterhaltung und Reinigung der Locomptiven und Wagen-
Scliuppen . 880 ., 24

[nsgemein . . , : : - : 206, 07

i, . s
Sa. itel IVDb, (2512 M. BT B
¢) Telegraphen- und Signalvorrichtungen.

. Unterhaltung der optischen Telegraphen . 3 : bl
2, Unterhaltung der electromagnetischen Telegraphen : 28 0 D,
Sa. Titel IVe, 143 M. 06 L.

Hierzu ,, , 1IVb. 2512 , 87
i S 2 RS o2 v s e I
Sa. Titel IV. 83b4 M. 63 Pt

Titel V. Kosten des Bahntransports.
a) Kosten der Ziige.

1. Brennmaterial zur Locomotivieuerung : ; . 10703 M. 48 Pf.

2. Heiznng der Wasserstationen, Wasserbeschaffung ! , 440 ,, 95

3. Schmiermaterial fiir Locomotiven : : , : 317 ,, 80
4. Putz- und Verpackungs-Material fiir dieselben . ; : 203 o T0
51, Schmiermaterial finr die Wagen . ; . : : T AL

5%, Putzmaterial fitr die Wagen ; . . ; . 3y 1V

b, Desinfectionsmaterial fitr die Wagen . . A ; 0, 04
fi. Material zur Beleuchtung der Zige > : : ; 200, g 10l 5
7. Material zur Erwirmung der Zige . 2 . . SO 20y
Sa. Titel Va. 12964 M. 32 Pf.

b) Unterbhaltung der Betriebsmittel

1. Unterhaltung der Locomotiven und Tender : : i D 2A6ENESOT RS,
2, Unterhaltung der Personenwagen . . ‘ . : 607 ., 30

3. Unterhaltung der Gepick- nnd Giterwagen . . . e 2 1 0
4, Unterhaltung der Wagendecken nebst Zubehor ; . 39 @k
. Insgemein . ) ; : { ; : 14 w5

Sa. Tit. Vb, 5066 M. 99 Pt
Hiezu ,, , Va. 12964 , 32

Sa. Titel: V. 18031 M, 31 Pf.

Titel VI. Xosten der Hrneuerung bestimmter Gegensténde.
1. Schienen und Kleineisenzeug . : . . . . M. — Pf.




OO b —

cv

-1 %
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+A1 X7

Titel VII. Kosten der Benutzung fremder Bahnanlagen.
OO0 M. — Pf

2 \tl“’tm!!:f' fiir Mitbenutzung von Balinhifen

eigenen Strecke oder im gemeinsamen \erk
_andere Verwaltungen
4. Kosten von Abrechnungsbureaus

rgiitung  fir Wahmehmune des Betriebsdienstes

ant der

ehr  doreh

219

Sa. Titel VIHIL

> Titel IX. EKosten der Benutzung fremd
1.2 Miethe fiir Wagen
2. Leihgeld fir entliehene Bi:ll]t‘h*llllllil

5219 M 82 Pf.

der Betrisbsn utf 1.
M. 94 Pf.

H133

Sa. Titel IX,

Recapitulation der Ausgaben.

Titel 1. Besoldungen und Gehalte
. 1L Andere 1st|~i'mli:he Ausgaben
1II.  Aligemeine Kpsten ' y
IV. Kosten der Unterhaltung f{e Balnanlagen
V. Kosten des Bahlnfransports

VI. Kosten der Erneuerung hvkmumiv Gegenstinde

VII. Kosten fiir erhebliche Ergiinzungen ete.
, VIII. Kosten der Benutzung fremder Balinanlag

IX. Kosten der Benutzung fremder Betriebsmitiel

9143

M. 94 PI.

Es betragen die Kosten:
eines Nutzkilometers .
., Achskilometers .

,, Balmkilometers . 3283

H. Abscehluss.
Einnahmen
Ausgaben

203 251

85 044

26266 M. 908 Pf.
15 770 a2
6 267 25
s 5b4 1323
15 0351 G
en H219 82
n 133 e
Sa. 85044 M R3 I'f.
S U e e
];IU 11
HH Ju’ n

M. 61 Pf.
o B8

Ueberschiuss

Hierzu Zuschuss des Bririebspichters Herrmann Bachstein

118 206

M. 78 Pf

Verwendung des Usberschusses

Riicklage im Ernenerungsfond
»  Reservefond 2 i RN S
An I archim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft auf
Grund des Betriebsvertrages die Hilfte der Brutto-
Einnnahme pro 1892 R g O e
Hiervon ab das von der Gesellschaft zu tragende Leih-
geld fiir angeliehene Giiterwagen

Zuschuss fiir Zinsen und Amortisation der Anleihe L
120 000 Mk. (zur Betheiligung beim Actiencapital
der T\[rJLl\llanu;:r]\.l]IE]] \ucllmlmi

Hiervon sind im -d].llL‘ 1891 verrechnet .

49y Zinsen auf die Anleihe I1I. 150 000 Mk. (zur Ver-

grosserung der Bahnanlagen und Vermehrung der
Betriebsmittel)

Zur Zahlung der Tl'\t‘nlmhnk‘ellt'l =
Deckung der Verwaltungskosten :iu Cew!lscnail

7675 M. 76 Pf.
Gesammt-Ueberschuss 25HB82 M. 54 Pf.
14135 M. 34 Pf.
uruu S
101 625 M. 8) Pf.
4265 ,, 40 97 360 ,, 40
3000 M. — PL.
300 ,, — 2700 , —
60000 , —
3497 ,, 74
1189 .. 06
Summa wie oben 1z2b 882 M. b4 ]’t.
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Rechnung des Erneuerungsfonds.

Einnahme.

Bestand aus der Rechnung des Vorjahres . . : . 83112 M. 43 Pf.
Riicklage pro 1892 : : . : : . 14136 ,, 34
Erlos fitr Altmaterialien . . b . : : - 1388 ,, 63 ,
Zinsen ! = : . . ” - j i I 1989 ,, 89
100626 M. 29 Pf.
Ausgahe,
Fiir Erneuerung von Feuerbiichsen, Siederdhren, Bandagen, Schwellen
und Kleineisenzeug | 3 ; : : . : 19767 M. 21 Pf.
. Bestand 80869 M. 08 Pf.
Rechnung des Reservefonds.
Einnahmen.
Bestand aus der Rechnung des Vorjahres : . . - 6690 M. 01 Pf.
Riicklage pro 1892 : ; . > . : : : 1000 ,, 00 ,,
Zinsen und sonstige Einnahmen : : - : : . 329 ,, 59 PL.
8019 M. 60 Pf.
Ausgaben. — M. — Pf.
Bestand 8019 M. 60 Pf.

—_— e i —




Parchim-Ludwigsluster
Activa. Bilanz fir

| Mark Pr, ] Mark Pf.

ja Kosten der Bahnanlage einsehliesslich Erweiterunesbauten
Hievzu Verbesserungen der Babnanlage und Vermehrune der Be-
triebsmittel im Jahre 1802 . TN R 101868 (Y

1401618 | 10
Hiervon ab Landeshilte nnd sonstice Zuschiiss : . GOYTHN (0! TO1868 (14

tinde
a) des Erneuerungsfonds T e o N ] SOSGY (8
b) ., Reservefonds . AL j S019 {31) NESKY (33

5 Eftecten . . EOTRLSS BB (BT T TRESTS 120000
: uthaben aovs Anleihe von 1891 . . . . . ot w g R 13307 L

Disagio-Conto 2 2 3 /  nd in101 !
D Sonstiges Guthaben und Cassen-Bestand . . . .+ . . . . 107347 i

/ pumma L 1 D230 5t

Debet. Gewinn- und Verlust-

] E\'.n|n-'.'t|~.|'1|.!!].'|'i-|--:];._- und Zinsen 1. Juli 1891 bis 3.0, Juni 1892 i RN s

I Mark Pt Mark
. - . 1. Juli his 31. Dezember 1892 | 3300 Oali)

2. Ricklagen in den Erneverungstond . . . . . . . . . . 14135 34
R eservefond S B Bl o e S 1000 —

). Verwaltungskosten der Gegellschafl
ey, t‘l'l:l""\.'ilfl-{--

(o [ 1921
pumma 151




Eisenbahn-Gesellschaft,
31. Dezbr. 1892.

Passiva.

ME. ) Mi. 't
I Actien . (Y0000 —
2, Anleihe von 1883 Restbet 104146 38
ol Amortisationskonto ; 15854 (i
a) Davon zum Bilanz-Reservefond bis Ende 1891 12365 74
b) fir 1892 3437 83
15855 G2
!I. SUsGY [y
velonds o R e e . S0 (0
5 Ende 1891 201134 il
0, 150000) =
7 & : 105278 19
1 ant Mk. 690000 103500
It eservefond
)13 500 . Mk. H171.00
lav 1=ations
kk Mi ANT 89 1687 W
ra ut nene Rechnung 01 02
Summa 1156236 e
h wen fiiw Tats 1008 3 N
Rechnung flir Jahr 1892. Credit.
Varl 't Murl 1
L. Uebertrag aus dem | re Phem a2 e : 117 | 79
2. Zahhimg der  Betriebsunternebmunge zum  Ernenerunes-  und
Reservetond 15135 34
. Dividende pro 1591 3600
1 =492 S600 1200 —
4, Gesellschattsantheil der Betriebseinnalimen . 7360 L)
o, Verseliedene Einnahmen 10001 41
Summa 131719 4

Parchim. im Juni 18983.

Der Vorstand.

(zez,) Peeck.







Zusammenstellung

Gefommit-Pecfonen- und Giitererkehrs

Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn
Angabe der Haupt- und Neben-Ertrage
im Jahre 1892
nebst

einer vergleichenden Zusammenstellung der Betriebsergebnisse

der Vorjahre.
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A. Personen- und Gepiick-Verkehr.

1. Uebersicht nach

Monaten.

Ereehnisse des Monats

Anzahl der beforderten Personen.

Ertrag aus

dem Personen- und

Gepédck-Verkehr.

Einfache
Fahrkarten

i [TI.

Classe

Riickfahrkarten

i 11

asse (la=se

Sonntags-

Pahrkarten
[E LTl

Classe (Nasse

Arbeiter-
Fahr

karten
| (11

Clarse

Militéir-
IFahr
karten

111,

Ulasse

S

Einfache Fahrkarten

[ I11.

Pt

Riickfahrkarten

Jofl) {1l il 5
Olasse Classe

M. Pf, M

Sonntags-Fahrkarten

ITI,
(lasse

Pt M.

\ J'-i weiter-
Falir-

karten

Militair-

! Crosnmmit-
falir-

Einnahme

karten
aus dem
111, PPersonen-

Verkehr

GCepick-
(Gewicht
]IL'l:t‘l'-
volles .
vewicht ||

e, | Ke,

M.

Krirag

Hunde
= Sonder-
An-

Ertrag =~ “18¢

zahl
| B

Neben-

[ ertrige
1

Total-
Ilinnahme

aus dem
Iersonen-
und
Gepitck-
Verkelr
M. Pr.,

Januar.
Kebrnar
Mitrz

April

Mai .

Juni

Juli .
August.
H:t[llt']'llin'l'
Oktober
November .
Dezember .

2579
|‘,I.”n.'_1
)i 1 =)
3797
2561
39093
1180
a8TY
1937
3360
S

DN

20E()

258910

] 51 I-!-
1276
128X
| 280}
1400)
1242
1714
1 1000
e

1536 |

1230
100500

1600
Hun
394
T

=t

1407 |

L5
a24
209

61

“ 1007 G
mo4d)
1L1HTH

[ 11829

107H1

Gsd

Yol

{761

| 8044

()

=
485 190,
BAT 100
G117 60
U0 [=0K
G639 TO
G471 |0
724 '30
(74 GO
339 110
(G20}
729

a5
1720
1799

1628

=)
il
0

lh’-i-‘.r'
1GHOY |55

493
BN TATH
i iy
() 387
70
£4)

40

438
RSO
110 D)
00
D |4
|:ﬂ:|
T0
(50

3T
341
20
4663

i fnta)

i
D

ey
iy s

o M.

104 ahibt)
oo 44924
() ; )
i TH58
D045
=31H
==
SO
4034
G716
HATH

6194

Hiervon kommen auf:

1. den Binnen-Verkehr

2. den direkten Verkehr. .

3. den Durchgangs-Verkehr,

Anzahl der znriickgelegten
Personen-Kilometer
Hiervon kommen aunf:

1. den Binnen-Verkelr

2. den direkten Verkehr . .

3. den Durchgangs-Verkehr.

Von jedem Reisenden wur-
den durchsehnittlich Kilo-
meter zuriickgelegt

Die specifische Personen-
Frequenz (d. i. die Anzahl
der auf jeden Kilometer
durchschnittl. Jahres-Be-
friebslinge = 25,y, Kilo-
meter kommenden Per-
sonen-Kilometer) betrug

und in Procenten der ver-
schiedenen Wagenklassen

Von dem Personengelde
kommen durchsehnittlich
auf jede Person in Mark

pro Person und Kilometer

LILRE T o |

in Procenten aunt die wver-
schiedenen Wagenklassen

2254
S3000)

o=
127750

39784 | 339745

SOTSOT
1OG56

148309

15157

21,54

19,13

B8040

400535
S0 0G
520
152017
6H279 350052
171404

23776

TR4H0

e fal

19,45 16,145
I
|

20010

7,94

21,714

20016 [hoit)

Do)
2

144207
17HH06

mG=EY

"\J

12,053

11,88 |

2018
f40)

GYTT |l

19H)
A4l

1H72

110032

2145
3280H

Dl=e

16670 | 161114 (1914551

G162

1OOH0S

10,206

A866H

81734

40715 I

STLNRT
23,09

11053569
| -y (3 i
[ 729808

151624

1 T ’_i[}

13921

100,00 Y

10)
O

e
i.:“

1,45 (0,94 ‘

5,065

4,90 !
|
|

10,58

45,09

DOl 19532

3201 HO
3850 70

B3G5 30|

12570
(544

S6T

0495
4 87

0,46

S22 120 =20

88 (10
ud (10

34031
DRG0
20420
294131
HT26
42145
LOEESY
28N
27701
10570
37449

285002

G620
Y370
=120
(YR
=S270)
Q1)
11170
107:20)
14500
10440
1O 10

DTi0

144
155
119

04
122
25
161
165
111
147
14=

tal i

1

5 ST N0 DI

B &

]
=)
()
v

l

5
]

)

20

Yo
On)
00
o
0
10
o
(0

DROS AT
H06y 122
H4dhs
16406
BOTH
=453
NTHS
=456
4660
872
(303D

(1294

TIR189

B0
1201

GHT

iy

(0,36 0,71

1,h8 4,08

a4 o
3,20

[ 0/
‘ 100,000/,

439211 107050 |1

| 1HYOBY
244100

H6005

DOAH0
DGR
5920

Dl

sS40

i34

T

()

S|
97

Do 00
35 (U8
160

R

SEHSs










A. Personen- und Gepiek-Yerkehr.
Il. Uebersicht nach Stationen und Verkehren.

Abgegangene Personen

Angekommene Personen

chick_ '
und Hunde

Gepick
und Hunde

= — o ; 4 auf uf
auf einfache auf Riick anf sonntags Nibaltr I\-'I::lil'f"
roeiter- Htar=

I"alirkarten falirkarten FFalirkarten volles

* Summa |Geswicht | Fahrharten) Fahrkarten Gy mmg |Gowicht
[11.

auf auf
Arbelter= | Milltar- villes
Fahrkarten | Fahrkart

[T T I [1T. It L1 [II. LTI

anf einfache anf Riick auf Sonntags
Fahrkarten fahrkavten Fahrkarten

I1 I11. I 111 IT. I1I. IT1

K lasse Klasse | Klnsse legr Stolk. Klasse Klagse | Klasse

A. Binnen-Verkehr. A. Binnen-Verkehr,
: i 211 166 | 15878 66899 Tudwieslust . . . « . . . . . .| 852 8334| 828/ 3373| 60b| 2468] 400 | 802 7662 694925

43 815 1067 y (Gross-Limaseh , . . . . . : ; 490 3 15 769 661

243 | 12703] 21392 Neustagdd & . & « = o o, ; Db 4470 3¢ 2038 124 é 444) IEE o1l 26%19
43 2294 1136 Diitschow . . . . e R P Hox 27 4.5¢ [y Ly 101 a0 i3 1185

168 4817 H367 2 S e AR NSRS W e 2 1967, 86 12 175 L6 1317 4310
727 | 12164] 63178 37 Parehrm! = % 00 L s o e s e beseE atRAl 7 Bh 262 190 (399 3772 H664]

Lundwigslust
(Gross-Liaasch
Neustadt
Diitschow
Spornitz
Parehim ST R et ‘il N 5992

[

Summia 227 20953 201911699 309 | 1990 || 48671|159039 225 Nummi 209532019 11699 74849 1309 | 1990 | 486711159050

Ritektahrkarten lln'!u]n--ll — 2091 L6YY 7489 1308 — 23474 — Riicktahrkarten doppelt - 2019 11699 958 748 13504 - 23474 —

Summa {2204 20953 403323398 14978 2618 1990 | 72145]159039 297 Summa 2204 209534038| 2339811916, 14978 2618 1990 214501590809 29r

B. Directer Verkehr. B. Directer Verkehr.
a) nach Stationen, a) nach Stationen

Emdwicslust W o 5 o @ = 5 oaos = | B8 2645 (0 39: 1 3 480 4362] 35691 y B3yt 2 1) I R N B NS R /- 2814 127 427 8 hh 502 4702| 44376
(BFTossdmasth e e, @ s e s s s - . | - : —- - - Grross-Linasch ; A - = == -
Neustadt . . . . . . . « « « . 292/ 2 . 150 | 26H3| 16799 IR s R 1195 144 HHO — - 30 | 2268] 20097
Diitschow . . . . . . . . . . . i b — — 11 62| — IS ehow SRR L o o e 13 — G : 5 22
Spornitz % | i e S B . 7 4811 1954 Spornitz i = .7 141 4 88 — 3 3 ¥ 35 1599
Parchim R L R L BT I =y N e 25649 bBTT| 9306 { , . | 618 5495| 61831 : Parehim S R S S el [l 24300 495 913 — | s B4¢ G1GTR

Sumima | Lb: G2 9G3| 22; HE S 1325 | 130021116337 Sumimsa GHA3 7700 2024 97 2000 | 1832601127772

Riickfahrkarten v. angekomm, Personen | - (0 202¢ ) { - 3014 - Riickfahrkarten von abgegany. Personen - a3l 29511 45 3529 =

Summa der :l];f_:‘i-':‘:illg't‘lll.'ll Personen i 362 5 2t ol 206¢ & 325 160161116337 b2 Summa der i'”_Li"']{Ult';lllz'lli'fl Personen GHO3I1T733 42706 bf 245 2000) 167891127772
angekommenen . h63| 6593 1733 4275 bHO 26hH| 22 2040 |

Summa Directer Verkehr 3214 3466 8500( 100| 530 440 | 3415 | 3280p|244109 116 |

Hierzu einmalicer Binnen-Verkehr : 20053 4038233981216 14978 2618 1990 21451159039 225

Hierzu Durchgangs-Verkehr 1762 3200 91f e 1572 B082| 36063 4

Gesammt-Verkehr 5852 35020 7824 828662016 155610 3058 | 6977 [1100321430211! 545

b) nach Verkehren. b} nach Verkehren. -
Nord-Ostsee -Verband iiber Ludwigslust 2908 288| 20 : : : 29 3365] 42176 5 Nord-Ostsee-Verband iiber Ludwieslust . | 559 2182 3 RS 74 | 4033] 46805
Directionshezirk Berlin iiber Parchim . | 12 ARG D Directionsbezirk Berlin iiber Parchim . , - - — 2 168
Mecklenbg. Verband iiber Ludwigslust . | 3: [ 1205 839 30 T = 7¢ 37049 L’-“"-_“ﬁ :\lr--[-_]\i.-“}.;-_ Verband iiber Ludwieslust . 1060( 280 o) = 1481 3304 28518
= Parchim . . 02| T8l / Y 1187 13089 5 i ., Parchim . . | 86h 27 = 165 12021 15614
Norddeutseher Verband iiber Ludwisslust : 47 2 s 1181] - Norddeutseher Verband iber Ludwioslust ; ab ) > 1 63 1057
Mecklenbe, Sidbahn iiber Parehim . . | 838 2350 466 : 5 3 | 4121] 30687 38 Mecklenby. Siidbahn dber Pavehim . . 243281 126 H31 5 2649 1244 56099
Neubrdbe.-Friedl. F. iiber Parchim . . b ; = 10 L5 Neubrdbg.-Friedl. E. iiber Parchim b 13 : 2 : i 26

1

y - ToT5 val D9z - , E 29F 20V} vop ey ¥ i B e ek 3 =
Summa | L 6621 Vb : )i g 30021116337 = S GH93 { 202 ; 2000 | 13260

o + 1 i SIS 1 - q | Yol hvlearte - e - v el i
Riiclkfalirkarten von angekomm. Personen — 20)2- = ' ' 3014} - ' Riekfahrkarten voy abgecang. Personen | — S 963 22i 45 ] 3529

Summa (L1527 6621 1735 4275 7§ 265 220 328 16016116537 32 Sumimag 6031733 427! 207 2090 | 16739

C. Gesammt-Verkehr. C. Gesammt-Verkehr. l

Ludwigslust . . . . . . . . .|1642| 10888 B78 4017| 127 | 1246 | 202401102590/ 100 Ludwigslust . . . . . . s . . |1513] 11148} 958 180 2523] B0S || 1304 | 22364]113801
GrossLaasch . . . . . . . . . . : 460 bl 113 — 146 15 43 1067 2 Gross-Laasel R 14 190 j 112 2 . 3 19 713 GG
Newstadt . + » « o « o +w o . .| 506l bb40| 1002) 3939 719) 2760| 497 393 b3b6f 38191 95 Neustadt . . . . - « - o . . .1820 5665 4711 3529 19 G 444 448 | 12019 46916|
[} vl e e L S (T : 431 8 813 4 041 29 43 2505 1198 11 Diitschow , . . SRR 929 6711 22| 440 )| 2281 101 35 1525 1205
NPT R n R I SR = } 1684 liall 1444 37| 15646 92 24H D294 7321 30 SHErRE L0 el e e s . . .| 180 2108 90 1282 38 i 178 231 4667 HHOY|
Parechim . . . . . . . . . . .|1478 8561 938 3519 113| 1110] 495 || 1346 | 176569{120009] 49 Parehim . . . . . . . . . . .|I318 7464[1245] 4611 185 2627 190 | 2043 | 19683[115319|

Summa 378 27R74!] 208¢ :i}i:;”;}””(! 7667 1414 33156 {§||;T:i'_’?."_J:;?U_ Sumimi B1T| 2754612789 157230 966 TH861 1424 4080 61931286811

o1 p T 97019798 el mEen 96488 dekfalirkarten : dariane gaao! 190z Ehae S
Riickfahrkarten von angekomm, Personen I 3| J0b| 7086 = 26484 : Riickfahrkarten von abgegang. Persomen | — | — 9989 139501000, 7657 1414 | — | 27008] —

Summa der abgegangenen Personen [3781 27574 HTT1: 31966, 15243 2838 | 3310 | 88161|275376, 28 Summa [3817) 275465771 276731966 15243 2838 | 4080 | #8934[286811
:EIIL{t‘l\'HI'I]J]lI-’]Ir‘l! e 3817 27546 [ | 311966, 15243 2838 4080 | 88934 286811
Durchgangs-Verkehr 1762 32 )18 | 2| 1672 | 5082 35(”_;5"-;

Gesammtsumma [$106| HGSBZ 11862 30488 B6HT6 | 8967 [182177[H9825H0
. ez | P s i
Ab einmaliger Binnen-Verkehr [2254| 20953 14978 2618 | 1990 | 72145]159039|

Gresammt-Verkehr [5852] 35929 7824 32866,2016) 15510 3058 | 6977 F]llUUBL’ 439211

Jou







B. Giiterverkehr, Leichen-, Fahrzeug. und Viehtransporte.
I. Uebersicht nach Monaten,

E Frachtgut-Verkehr Leichen, Fahrzeuge und Vieh Einnahmen aus dem Transport von Giitern, Leichen, Fahrzeugen und Vieh
Ergebnisse Stiickgut i e Special-Tarife Ausnahme-Tarife alel = Stiickgut SgaTI drmgh. Special-Tarife Ausnahme-Tarife BE
| Klassen . e . b e _ g Total- S e = e — - ~ g
des lil- g9 | i T | s o2 | In . RE 2+ | summe Bl ] 8 Eil- | & g | | = o= £3 In ) &% [Neben- | Gesammt-
' &g - o S5 5 5 g4 | B | clic] i p cE% 53 : - g £ 2d | o | &% g 2 | 22 so0el Ei
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B. Giiterverkehr, Leichen-, Fahrzeug- und Viehftransporte.
Il. Uebersicht nach Stationen und Verkehren.
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Vergleichende Zusammenstellung der Betriebs-Ergebnisse
in den Jahren 1SS1—1S92.
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Vergleichenie Zusammenstellung der Betriebs-Ergebnisse
in den Jahren 1SS1—1S92,
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