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1. Allgemeines.

Die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn wnrde am 23, Januar 1850 concessionirt und am
15. Juni desselben Jahres dem offentlichen Verkehreé ‘iibergeben.

Dieselbe ist Higenthum der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft, welche letztere
von den drei yon der Bahn beriihrten Stidten Parchim, Neustadt i./M. und Ludwigslust in Gemeinschaft
mit dem Bau- und Betriebs-Unternehmer Herrmann Bachstein in Berlin gebildet wird.

Behufs Beschaffung des zum Bau erforderlichen Capitals wurden von der Gesellschaft
1380 Stiick Actien zu je 500 M. ausgegeben, von denen Herrmann Bachstein 300 Stiick im Kapital-
Betrage von 150000 Mark iibernahm, Den so beschafften 690000 Mark fiigte die Grossherzoglich
Mecklenburgische Staats-Regierung nach Bewilligung der Stinde aus Landesmitteln eine unverzins-
liche Beihiilfe & fond perdu von 521000 Mark hinzu, so dass ein Bau-Kapital von 1211000 Mark
zur Verfiigung stand, welches in der Weise verwandt wurde, dass mit 1000000 Mark der Bau
hergestellt wurde, wihrend fiir 150000 Mark die Befriebs-Mittel beschafft, und mit dem Rest
die Kosten des Grunderwerbs, sowie die Verwaltungskosten der Gesellschaft bestritten wurden.

Die Erwerbung des Grunds und Bodens wurde von dem (esellschafts-Vorstande direct be-
wirkt, wihrend der Bau der Bahn und die Lieferung der Betriebs-Mittel dem Bau- und Betriebs-
Unternehmer Herrmann Bachstein in Berlin gegen eine Pauschal-Entschidigung von 1150000 Mark
ithertragen wurden.

~ An ebendenselben ist auch der Betrieb der Bahn fiir die Dauer von zehn Jahren, vom Tage
der Betriebs-Eréffnung der Bahn gerechnet, verpachtet und zwar fiir eine jihrliche Pachtsumme von
20700 M., welche Summe der Verzinsung des 690 000 Mark betragenden Actien-Kapitals mit 3%/
entspricht.

Fiir dep Fall, dass der Brutto-Ertrag der Bahn die Summe von 130000 Mark iibersteigt,
was in dem ersten Jahre bereits geschehen ist, hat der Betriebs-Pachter den Ueherschuss zur Hilfte
an die Actien-Gesellschaft insoweit abzugeben, bis eine 4procentige Verzinsung eines Capitals von
730000 Mark erreicht ist. Ausserdem hat der Betriebs-Pichter wilirend der Dauer der Pachtzeit
jedes Jahr 8000 M. zum Erneuerungsfond und 1000 M. zum Reservefond zu leisten !

2. Baubeschreibung.

Die Bahn ist als normalspurige, eingeleisige Eisenbahn unfergeordneter Bedeutung, ent-
sprechend den Bestimmungen vom 12. Juni 1878 und den im Jahre 1876 vom Verein Deutscher
Eiscuha}ul—VerwaItungt-.n festgestellt-un technischen Vereinbarungen iiber normalspurige Secundiirbahnen
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[. KI. ausgefiibrt und wird mit der zuliissigen Cteschwindigkeit von 30 Kilometer in der Stunde
befabren. Sie schliesst sich auf dem Bahnhof f Ludwigslust an die Berlin-Hamburger Bahn an, und
fithrt unter Uberse hreitung des BEldeflusses und unter Beriihrung der Si:uH I\:mtldt und der Utnim‘
Diitschow und Spornitz in einer Gesammulinge von 26,05 i&]'mn:ipr fiiv welche 27 Tarifkilometer
berechnet werden, nach Parchim.
Die Bahn hat in ihrer ganzen Linge eigenes Planom, und ist im Oberbau o eingerichtet

dass sie von Maschinen mit 6500 Kilogramm Raddruck befahren werden kann, withrend die [lILlf’I\FII
und der iibrige Unterbau eine Belastung von 7000 Kilogramm zulassen.

Ausser dem mit der Berlin-Hamburger Fisenbahn gemeinschaftlich  benutzten Bahnhof
Ludwigslust sind die beiden Bahuhife Ne mi,mtt und Parchim fir Personen- und (iiter-Verkehr ein-
Ll'*-lll}'l-i-tu wogegen die beiden Haltestellen Diitschow und Spornitz nur dem Personen-Verkehr dienen.

Die grosste zulidssige Steigung von 1:100 ist nur an zwei Stellen von zusammen 2130 m
Ldnge zur Anwendung gekommen, 12370 Kilometer i!r‘r ganzen Strecke liegen horvizontal. Threr
bei weitem grossten Ausdehnung nach, nimlich anf 93,491 Kilometer liuft die Bahn in grader

Linie, withrend di¢ vorhandenen S Curven eine ("'}t-\':nmnt1;L11;4'c von 236187 m haben.

Die Radien der Kurven betragen wmeistens 800—1000 m, und eine derselben hat  den
Minimal-Radius von 850 m, bei einer Bogenlinge von 555 m
ausgetiihrt,

Das Erdbau-Plannm ist in einer Breite von 440 n
Die Linge der Hauptgeleise betriigt 26,06 Kilometer,
die der Nebengeleise betriigt | »
somit die Liinge aller Geleise 273s Kilometer.

Der Oberbau besteht aus 102 mm hohen, 235 Klg, p. ld. m schweren Vignolschienen von
Bessemer Stahl. welche in Lingen von 8 m ausgewalzt sind und durch kieferne imprignirte, 32 etm
von einander entfernt liege mlv Schwellen unterstiitzt werden.

In der Nihe des schwebenden Stosses betrigt die Eotfernung der Schwellen von einander
nur 60 etm.

Die Schienen sind in iiblicher Weise mit je zwei Laschen und vier Laschenbolzen an den
Stossen mit einander verbunden und anf jeder Sehwelle mit je 2 [lélkhuuiitr‘(:]u befestigt,

Auf den den Stossen zuniichst liegenden Schwellen und auf den Schwellen im ansseren
(mvunst]mw ruhen die Schienen auf eisernen Ul:i.{lluﬂqriat-tu:.

lu.‘;,-;(n das Verschieben der Schienen in der Gefillsrichtung der Bahn ist durch Vorstoss-
platten Vorsorge getroffen.

An einfachen Weichen sind auf Bahuhof Neustadt 4, auf Bahnhof Parchim 6 vorhanden,
und aunf letzterem eine halbe englische Weiche, Auf Bahuhot Ludwigslust wurden die durch den
Anschluss flw Parchim-Lundwigsluster Kisenbahn nothwendig gewordenen Erweiterungen und Veriinde-
riungen der Geleise und \\’ur-lwnluldg: n durch die Berlin- l].mmmgt.-r Bahn auf Kosten der Parchim-
Ludwigsluster Hisenbahn ausgefiihrt.

Den Elde-Fluss llhi’l‘%t]lli"lf‘t{' die Bahn auf einer eisernen Briicke mit 2 Uﬂnunu‘vn, deren
vmv eine Spannweite vou 14 m, die andere eine solche von 7.5 m hat.  Die Eisen- Cumhuctmn
ist iiber der grisseren Ufhnua'r eine feste, withrend die aut der kleinen U[hmntu der Schiffahrt wegen,
als |)1+>|1}nm‘!w auscefithrt ist.

Diese letztere ist mit \t]hstthnh;jm Fahr- vesp. Haltesignalen und auf beiden Seiten, in
Entfernungen von je 200 m mit Vorsignalen verschen. Durch einen an der Briicke stationirten
Wiirter findet eine directe Be wachung dergelben statt.

\Iiaw tlu-w Blm |\=’ xmll \”II]LIIHI{‘H

eine 6 m weite Briicke mit Eisen-Construction iiber den Brenzer Canal

eine 5 m weite Briicke mit Eisen-Construetion als Inundationsbriicke im Eldethal

eine 6 m weite “'l wilbte Briicke iiber den Régnitz-Canal hei Ludwigslust

eine 2 m weite Briicke mit Eisen-Construetion

endlich 21 kleinere bis zu 1 m weite theils offene theils mit Steinplatten gedeckte
Durehliisse,

Ausserdem sind zahlreiche Durchlisse auns Thourihren von (s und 0 m Durchmesser.
theils in dem Bahnkorper, theils in den Wegeiibe rgiingen eingelegt.




Die Bahn ist dureh 37 Wegeithergiinge im Niveau fibersetzt, von welchen 5 mit Dreh-
i)

barrieren, 3 mit Zugbarrieren gesc hlmmu w'rrlu-n Diese Barrieren werden von 6 Wiirtern bedient.

An telegraphischen Einrichtungen sind vorhanden:

FEine einfache 'Ir‘l"”l.liiilt‘lllthLIN” lings der ganzen Strecke mit 3 Sprechapparaten
auf den Bahnhifen Parchim. Neustadt und Ludwigslust und einem Noth-
sprechapparat aunf der Hal t:-sl’(’l]i Spornitz.  Fiir die Bahnhife Parchim und
Ludwigslust sind je ein, fiie den Bahnhof Neustadt zwei einfache, fiir die
Haltestellen Diitschow und Spornitz je ein zweiarmiger optischer Stations-
Absperrtelegraph emngerichtet.

Die Weichen, insofern sie in den Hauptgeleisen liegen, sind mit Signallaternen versehen.

Bahnhof Parchim hat ein zweistbckiges Empfangsgebiude von 302 Om bebauter Fliche
mit Beamten-Wohnung und Nebengebiude; einen (riiterschoppen von 245 Om bebanter Fliche mit
angebautem Zollschuppen und Verladerampe: einen Locomotivschuppen fiir 3 Maschinen mit Repa-
raturwerkstatt, Fiihrerstube und Wasserstation, einen Kohlenschappen, eine Viehverladerampe, eine
Militairrampe, eine Drehscheibe von 5 m Durchmesser und eine Weichenstellerbude.

Auf Bahnhof Neustadt ist ein zweistéckiges Empfangsgebiiude von 106 Om bebauter
Fliche mit angebantem l!'Lihar‘ar‘hlll'!'}t‘n von 120 Om bebanter Fliche. An letzterem ist gleichfalls
eine Verlader: ampe angebaut, sowie auch fiir den Weichenste ller eine Weichenwirterbude vorhanden ist.

Die Haltestellen Diitschow und Spornitz haben Wiirterbuden, in welchen die Billet-
Ausgabe stattfindet. Auf letzterer Haltestelle ist an der Wiirterbude eine offene Halle zom Unter-
treten der Passagiere angebaut.

Auf Bahnhof Ludwigslust sind besondere der Parchim-Ludwigsluster Bahn gehorige
Gebiude nicht aufgefiihrt, da hier das Empfangsgebinde, Giiterschuppen ete. der Berlin-Hamburger
Bahn mit benutat \wuh 1.

In Folge der im Januar 1581 stattgefundenen ganz abnormen: Ueberschwemmung der
Niederung bei Brenz musste auf Anordnung des Grossherzoglichen Ministeriums eine Inundations-
Briicke erbaut werden.

Die Briicke ist 3 m weit mit eisernem Uberban und wurde withrend des Betriebes ohne
jecliche Betriebsstorung ansgefiihrt.
Weitere Zu- oder Umbauten haben in der abgelaufenen Betriebszeit nicht stattgefunden.

3. Betriebsmittel.

Die Parchim-Ludwigsluster Bahn besitzt 2 Tender-Lokomotiven von Borsig in Berlin und
1 Tender-Lokomotive von Sigl in Wien geliefert. Die ersteren haben mit voller Charge ein Ge-
wicht von je 21 Tons, die letztere von 18 Tons. i

Personenwagen sind 4 Stiick vorhanden, von denen jeder 10 Sitzplitze 1I. und 32 Sitz-
plitze I1I. Cl. hat.

Ausserdem besitzt die Bahn:

einen combinirten Post- und Gepickwagen,
gedeckte Gitterwagen,
2 doppeletagige Viehwagen,
srwagen und

oo

9 {JI‘I‘!‘.!]" |IIIU.
4 Kieswagen.

Die Personenwagen von der Gorlitzer Waggontabrik gebaut, sind Intercommunicationswagen
und sind mit Heiz- und |utem.w:nu.t..lmmg VL‘HCIJL‘IL. Siammtliche andere Wi agen sind bei |h|:=]f-nm;|n.
Hggena & (mmp in Cassel |1\-‘.|“'=‘Hrl-‘1]l...

Die Giiterwagen haben eine Tragkraft von je 10000 Kgr. Sowohl fiir Maschinen als
auch fiir Personen- und Giiterwagen sind Reservetheile vorhanden,




4. Betrieb der Bahn nnd Ergebnisse desselben.

1. Allgemeines.

Fiir den Betrieb folgender Bahnen als:
1) Der Parchim-Lindwigsluster Bahn
2} ,  Friedrichrodaer
3) , Rnhlaer

4) ,, IHmenan-Gehrener o
b) , Osterwieck-Wasserlebener
SOWie

6) der z Z.noch im Bau lLegriffenen und binnen Kurzem zur Eréffnung gelangen-
den, 13'/, Meilen langen Stargard-Ciistriner Babn ist von dem Betriebs-
Pichter dieser Bahnen Herrmann Bachstein in Berlin, Grossheerenstrasse 89.
eine Central-Verwaltung eingerichtet, von welcher die Betriebs-Leitung
dieser simmtlichen Bahnen ausgeht, wiihrend fiir jede einzelne Bahn resp.
einzelne Gruppen dieser Bahnen besondere Betriebs-Verwaltungen ein-
gerichtet sind. L

Die Betriebs- \L‘lwctltllu" der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn hat ihren Sitz in Parchim.
und wird von dem Ober- lll;,{t:.-llLl_.ln. M. Roth gefiihrt.

Im Ubrigen wird der Betrieb der Bahn von einem Betriebs-Inspector, welcher gleichz
Vertreter des Betriebsleiters ist, einem Bahn-Controlleur, cinem Bahnmeister. 4 tlhln\.ml‘m
2 Weichenwirtern, 4 Stations-Beamten, 2 Locomotiviiihrern, 2 Heizern, 3 Sehaffnern, 1 Giiterboden-
meister, 4 Giiterbodenarbeitern und je nach Bedarf von mehreren Hilfsarbeitern gehandhabt,.

Auf Bahnhof Ludwigslust wird der Dienst von dem Personal der Jerlin-Hamburger Bahn

]lr._:.‘-iljl';;'{, ;

Diese Dienstleistung, sowie die Mithenutzung der Gebinde, Geleise und sonstiger Anlagen
wird der Berlin-Hamburger Bahn nach besonderer Vereinbarung vom Betriebs-Pichter der Parchim-
Ludwigsluster Bahn vergiitet

~ Simmtliche |1ummm nud stiindigen Arbeiter sind in einer Kranken- und Unterstiitzunos-
Kasse vereinigt. Es verkehren 3 Ziige in jeder Richtung. Der Betrieb hat wihrend der canzen
Zeit ohne }miu Betriebsstorung durchgefiihrt werden kbnnon- Verspiitungen, welche den Anschluss
an die Ziige der Berlin- lhlmlnmm Bahn verhindert hitten, kamen nicht vor.

[Unfille sind weder bei In amten oder Arbeitern noch bei Passagieren zu beklagen gewesen.

Der Tarif basirt auf dem alloemeinen Deutschen Imlunntmi\wh’nl und hat ausser den
beziiglichen Klassensitzen auch .\11&11,Limnt,mis: und zwar fiir Getreide. Mehl, Cichorienwurzeln,
Steinkohlen, Braunkohlen, und Briquets sowobl im Local- wie im directen Verkehr, und fiir Kar-
toffelstiarke im direeten Verkehr.

Die Bahn steht im directen Personen- und Gepick-Verkehr mit:

der |itel‘li|1A|l:|.1'n||ul'gl_-1‘ Bahn

»  Mecklenburgische Friedrich-Franz

» Litbecl-Biichener

im directen Giiter-Verkehr mit:

der Berlin-Hamburger Bahn

» L\'[l:f'.]{lt‘:l]l‘lllrt_;l.ﬂ;rr.hi' Pyiedrich=Franz  »

» Liitbeck :
Berlin-Anhalter »

den Stationen:
des Leipzig-Magdeburg-Niederdentschen Verbands-Verkehrs
» Rheinisch-Niederdentschen Kohlen-Verkehrs
» Hf}hmim}.h-[h'ut%t'hwn Braunkohlen-Verkehrs.
Der Post ist in dem Gep fickwagen ein gesondertes verschliessbares Coupé zur Verfiigung
gestellt, und werden Sendungen nmh .-"-1'31 Richtung dreimal tiglich befordert. Die Post befsrderte
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ausser dem Brief- und Geldverkehr 255397 Packete im (Gesammtgewicht von ca. 1099 Tonnen,

weleche 9720 Tonnenkilometer zuriicklegten,
des Bisenbahn-Post-Gesetzes vom 9. Febrnar 1876 eine Vergiitung von 10. Pf. pro

gleich 971,93 Mark.
In Folgendem sind

Die Post bezahlt an die Bahnverwaltung, auf Grund

Tonnenkilometer

. nachdem der Fahrdienst und die Leistungen der Betriebs-Mittel einer

speciellen Ausfithrung unterzogen sind, sowohl die KEinnahmen als auch die Ausgaben nach den

verschiedenen Buchungstitel

n beigefiigt.

II. Fahrdienst und Leistungen der Betriebsmittel.

Der Fahrdienst w
zember mnach dem Wintert
durchgefiihrt.

Es warden im
Ziige, und den Monaten, ir

aanzen

urde vom 1. Januar bis 15, Mai und vom 15. Oktober bis Ende De-
abrplan und vom 15. Mai his 15. Oktober nach dem Sommerfahrplan

Ziige gefahren. Diese Zahl vertheilt sich nach der Art der
sselben gefahren wurden, nach folgender Tabelle:

2305
1 welehen did

5 RIEAT IR Im
) 3 o =) 4 = o [l
E | 8| F " (et .| 2| 2|8 | 8| 3 |eanzen
Art der Ziige. S| 8| &| = |5 (3| 2| B 2| 2| B Jahre
S~ R (- T B - -1 =T T e = ;
Anzahl der Zige.
Fahrplanmiissige Personen-
und gemischie Ziige 184! 168 186/ 180| 186/ 180 186| 186! 180! 186] 180| 186 )18
Vor- und Extraziige . 4 | 4 ) il 9| i 9 —| 97
Lieerziige e , -| . : ' .
Arbeitszilge . o - . -0 i 16 9 — 6| 16 36 I 13| 90
Zusammen | 188 168 202 182 190! 188] 204 2941 186/ 187 182 199 13005 iI
Die Lokomotiven haben im Jahre 1881 59552 Lokomotiv-Kilometer zuriickgelegt, welche

sich nach Art der Zige w

id nach den Monaten nach folgender Tabelle verteilen:

! | 5 = | 2 | |
i I ' B = = = Im
= - [ s Ay = = = = =
rye = R SR =il e e T ) T e = 5 £ ! ganzen
Art der Ziige. 2| 2 | | B| =& =TS 2| |5 | B S | Jahve
- L = | = - = = = ~ o —~ = = Janre.
Zahl der gefahrenen Lokomotiv-Kilometer,
Fahrplanmissige und ge- | .
mischte Ziige . . H784143684836/4680{4836 4680 4856 4836 4650/4836 4680/4836 . HORRS
| Vor- und Extrazige . 60 ' B8l 52 199 59| 156 59 652
| Leerziige u.leere Maschinen 14 44 18- 52|52 165
Arbeitsziige . : — 344| 28 149" 317! 260! 297 18 oxsl 1691
Vorspann B 104] 52 | | — 156
| | | |
Zusammen j4962 l-L:‘UiS1HU;--!?HH{-I'.I.".Hl-lHH1 234551485133/ 4862(4784|5171 59552 I
I

Von den 59552 Lokomotiv-Kilometern sind somit 57696 Zug-Nutz-Kilometer, withrend auf

Arbeits- und Leerziige 185
Von den 12276 Wagen wurden 636922 Achs-Kilometer geleistet, welche sich nach der
Art der Wagen und nach

6 entfallen.

den Monaten, in welehen sie gefahren wurden, wie folet, vertheilen:



Januar, Februar. Miirz. April.
Art der Wagen, Bl B S el JiE ) s 2l g "8
B 2 | =2 | &| 2 | £ S8l %] % | &8
e | S A A | =R (et (B R g =
= - e = m ] o - ey
- ! iz = =5 iz = | =

i'«-r'.-\'mwrl\\;!_g_a;i-11 ce e e 8940 TR 205200 2800 5600 145601 310! ¢
Post- und Gepiickwagen . . | 104 208
Oritterwagen . . v . s s« . o | 5181055
Kieswagen ... ... ... 2 |

1200 161201 316 632 16432

BT36] 186/ 3721 06721 180/ 360 9360
200431 390 3262771 483 984 269249
721 Al 1806 B 16 112

Zusammen (101312055 53208] 8132355 234118 939 1918] 53875) 9871992 52146

Mai. Juni. Juli. Aungust. NSeptember,

Art o 23 B all s ! T £

5 = = | B g | s |8 & r= | B 2 e S 5 b 2

derWagen| % | 8 (22|18 2 | &212 (2 |(£5{8|§ 2% % 3|88
B < |2k | < <=2]|E 2 (22 |E|3 (22| = |<2

i | bt ] v b == ’ LA i gt ! Lt

2 b 2= b =
Personenw. | 322 644/ 16712] 346 692 17888 344 688! 18116] 391 642/ 16796] 311 622 16536

L7 |
Post- u. Ge- . ' |

packwagen| 186! 372 9672 180 G600 93600 190 380! 9880) 1860 372 9672] 180 260! 9360
Giiterwagen | 421 858 22958] 545 L1183 26854] H62(1163| 30402] 291| 619 21806] 576/1196! 26952
Kieswagen | 26/ 52| 1193] 64! 128 9537 144! 288 2630] - { —

Zusammen| 9291874/ 49342 LOOT2217] 5529041160/2559 609350 9421921 50894]1067 2178 D84S

— = =
Oktober. November. Dezember. Im eanzen Jahre.
o [ o | . | i
Art der Wagen, o glelag|s2lglsl . 8 £ = | , 8
& ] 5] < - R 1) D 05 & o] I &
=15 = &n = = g an L | &g =T B | aa
= s E (Bl |Ss 28] & = S &
= 2= <242 185 B | € | %=
b | S | b= | =

[r-i-mnu:n\mrm CTorTT sl [ 0l 51
Post- und (u'I:u kwagen | 186 3

T i 3 3 2
(l'ElTi..I\\.Ihl'l R T (R L (B
Kieswagen .

D 17784] 318| 636| 16588] 338 676 17576 3920 T840 205628
2 83281 180 3600 9360] 186 372 95792 21120 4224/ 108680
LI 20116 553/1144 25015] 528 1098] 28716] 5876 128321311589
16/ 82 15 -| 8 2721 52 104 92244 368! 736/ 11025

Zusammen |L170(2365] 55506 L0553 2148] 5123511 10412250] 58228] 12276] 256392 BaG922

Von den Achs-Kilometern der (riiterwagen entfallen
auf eigene GHiter wagen IUI.;HH Achs-Kilometer,
auf fremde ‘:uiu\\mr.:n 991226 %
withrend die eigenen Wagen auf hmn'hn Bahnen 333834 Achs-Kilometer zuriicklegten.




III. Einnahmen aus den verschiedenen Betriebszweigen.

A. Personen- und Gepiickverkehr.

Laut der am Schlusse folgenden Zusammenstellung sind im Ganzen 51391 Personen gereist
und haben eine Einnahme von 58135 Mark 50 Pf. eingebracht.

Im Gepickverkehr sind im Ganzen 342, Tonnen befirdert worden, von welechen 90.
Tonnen Uehergewicht iiber das erlaubte frachtfreie Gewichr des Passagiergepiicks waren.

\n Hunden sind 169 Stick beférdert worden,

Die Einnahmen aus der Gepiick- und Hundebeforderung haben inel. der Expeditions- und
einiger Nebencehithren 3689 Mark 40 P ergeben, so dass sich die gesammte Einnahme aus dem
Personen- und (Gepickverkehr auf 5813550 - 368040 = 61824 Mark 90 Pf. beziffert; hiernach

3 R 618524 .00
hat jeder Reisende incl. aller Nebengebiihren =1391
Von den lier auscewiesenen Zahlen entfallen anf den Local-Verkehr:
36495 Personen mit einer Einnahme von . . . . . 37338 Mark 60 Pf.
ond 172,72 Tounen Gepick mit einer Einnalime von . 2066 s B0 s

— 1205 Plenunige eingebracht,

somit zusammen 2594056 Mark 10 Pf.
auf den direkten Verlehr mit fremden Bahnen:
14895 Personen mit einer Einnahme von . . . . . 20796 Mark 90 Pf.
und  1704s Tonnen (Gepiick mit einer Einnahme von . 1622 5 90

gsomit zusammen 22419 Mark 80 Pf,
An Personen-Kilometern wurden 1062373 zuriickgelegt, von welchen
702436 auf den Local-Verkehr und
259937 auf den direkten Verkehr mit anderen Bahnen enttallen.
Bei der gesammten Einnahme von 61824 Mark 90 Pf. aus dem Personen- und Gepick-
61824 .90

10623743

Verkehr hat somit ein Personen-Kilometer D82 Plennige eingebracht.

Von jedem Reisenden wurden durchschnittlich 20,6 Bahun-Kilometer zuriickgelegt.

Die Nachweisung der angefiihrten Zahlen nachh Monaten und einzelnen Wagenklassen,
sowie nach den Stationen vertheilt, ist aus den am Schlusse folgenden Beilagen 1. und II. er-
sichtlich,

B. Guterverkehr, sowie Transport von Leichen, YVieh und Fahrzeugen.

Befordert wurden: An Eileut . . . . . . oo v v o0 v oo w s 203,68 Tonnen,

wtiekeiit. o o st e e ey AL B s 5
\"viu.;,rvnl:u]ungt.au o O o e e I bt
»  Vieh- mnd/ Falvzeuge: « o b <G a s 900,50
5 BetHebsititi . v v v v ow d o e o e BOP4 >
B BORTOTE oty s e e e ORI 0 3

In Summa: 23861,s35 Tonnen.

An Einnahmen aug dem Giiterverkehr sind inelusive der Expeditions- und aller Neben-

G9001.50 Mark 2
! — 2 Mark 91 Pf.
St Mark 91 P{

gebiihren erzielt worden 69001 Mark 39 Pf., so dass jede Tonne

eingebracht hat.
Von dem (fiiterverkehr entfallen:

auf den Loecalverkehr. . . . . . 923258,5¢ Tonnen mit einer Einnahme von 9195 Mark 50 Pf,
directen Verkehr . . . 2053500 » > > » s DHIRODH s RO

An Tonuen-Kilometern worden 539271 zuriickgelegt, von welchen auf den Localverkehr
61409 und auf den direkten Verkehr mit anderen Bahnen 477862 entfallen.
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Jede Tonne hat durchschuittlich 22 Kilometer durchfahren und jeder Tonnen-Kilometer
69001,30 Mark

o = 12,8 Pf. eineebracht.
530271 & o

In den Beilagen III. und IV. ist der Giiterverkehr nach Art des Gutes. , nach den Monaten
und nach den ‘ﬁmhmwn gesondert, n:sammm]g(stfal]t

(. Sonstige Einnahmen.

I) Fiir Péchte der Restaurationen in Parchim und Neustadt . . . . 582 Mark 30 Pf.
NN ander! Past R s S s s e e SR oLl EBL % B %
a1 Fte "Waatewiethes . Juds s e s s O R i o S R o

Summa der sonstigen Hinnahmen 3872 Mark 48 Pr.

D. Gesammte Einnahmen,

A. Aus dem Personen- und Gepiick-Verkehr . .. ... ... ... 61824 Mark 90 Pf.
B, % b Gt NEPRENT oo i v aalt s e e BG00T 5 80 5
C. % soustigen Einnahmen o .o e v v wain e s e b o 3872 5 48

In Summa 134698 Mark 77 Pf.
Es ergab w}. somit aus allen Verkehrszweigen fiir einen Kilometer Bahnlinge eine Hin-

13469877 Mark ] 134698,77 Mark
nahme von —- 5 ~ — 5170 Mark 78 Pf. und pro gefahrenen T\llf':ﬂ-}\ll()lnut{ﬂ‘ S 7606 =
26,05 H1hv6

=2 Mark 33 Pf.

IV. ‘Ausgaben.

Dieselben vertheilen sich aunf die versehiedenen Ausgabetitel wie folgt:

Tit., 1. Besoldungen.

Grehilter der Beamten ete. . ... ... ....... 85933 Mark 46 Pf,
Tit. II. Andere personliche Ausgaben.
Miethsentschadigungen ete. .. ... ... 176 Mark 50 Pf.
Reise- und Umzugskosten . . .. ... .. 1129 »
i:.mmn fiir “<11llidli;i\]hl]lll‘u\t’ i 316 » 66 »
Tag- Accordldhne d, stindigen [\:lwitu 26100 » T0 »
I)iunst.]clt.‘.idvr RGN e e e R 1 S TR S ()
Ausserordentliche Remunerationen . . . . BOI e = w
lltH;J‘l'Iilifi!I S TR R TRy D e (5] » L S
Summa Tit. II. 5416 Mark 66 Pf.
Tit. III. Allgemeine Kosten.
Biireau-Bediirtnisse . | o v e eaie 2081 Mayk 69 PE
Helzung und nluulmmg nln Hmnu\: s e s PG ARSI
Instandhaltung und Erginzung der Inwntalwn e el W TY

Transport 3517 Mark 96 Pf.




Transport 3517 Mark 96 Pf.

Steuern und Communal-Abgaben . . . . . . . ... .. 152 Mark 92
Feuer-Versicherungs-Beitrige . . . . ... ... ... 193 » 24
Gerichtskosten, Stempel ete. . . . . . . . .. ... | S ST 1)
Porto- nnd Tnserfionskosteny « « ve s v o v 5 0 e 574 » 86
[HrsatZlsatunten e o o & ) sl e b e o R T
FOBEEMOIIY & < o o wiai s w5 s wpsfwn oia s a0 G e b GO0 s 6O

Summa Tit. III. 6116 Mark 45 Pf.

Tit. 1V. Kosten der Unterhaltung und Erneuerung der Bahn-Anlagen

a) der Anlagen auf freier Strecke:

Unterhaltung des Bahnkorpers und des

ODEEBATEE. « =+ & o o vl st o dodioMarle aBi R
Unterhaltung der Briicken und Durchlisse 1530 » 75
» ~ der Binfriedigungen, Barrieren 2 B
Kosten fiir Wegritumen des Schaee's . . . 231 SR - T
»  der Anschaffung und Unterhaitung
der Gerithsehaften. . . .. ...« .. 151 » 96
Unterhaltung der Bahnwiirferhiiuser . . . . 42 MESTS IR 1
Tiseataain SraLs e vpn & S L iyt Bk (78 5% « B5

Summa a) 14614 Mark 51 Pf.

b) der Bahnhofs-Anlagen:

Unterhaltung d. Einfriedigungen, PHanzungen 332 Mark 17 Pf.
) ; .

" ~ der Stations-Gebidude . . . . . 708 23
5 s Nelhen-Gebiiunde . . . 323 > 26 »
Locomotivschuppen,
Pumpen ete. . ... 789 » 26

Summa b] 2148 Mark 52 Pf,

¢) Telegraphen-Signalvorrichtungen:

Unterhaltung der optischen 'i.‘n:lvgruph:*m o 4 Mark 20 Pi.
" 42 '..'-]L"-]{t]'“lll!l,;:l],d—_"ti;i,'t;h(__nl

Fl.‘i‘lf‘};{l'ﬂnph':ll o 2 S84 x 02

Summa ¢ 88 Mark 22 Pt

Summa Tit. IV. 16851 Mark 25 Pt

Tit. V*. Kosten des Bahn-Transports.

Brennmaterial zur Locomotiviewerung . . . . . . . . 4983 Mark 11 Pt
Schmiermaterial fiir Locomotiven . . . . . . . .. 59 96
Putz- und Verpackungsmaterial fiir Locomotiven 237 96
Schmiermaterial fiir Wagen 109 i
Putzmaterial 5 W ifwe 91 25
Desinfectionsmaterial fiir Wagen . AL L [T 50
Material znr Beleuchtung der Ziige . . . . . . .., . 36 178

" - BIWRIMENG Ca L i @ s o ek s 279 .. 23
Inggemein . .« . . &« o0 - S 25 e e 400

Summa Tit, Vi, G020 Mark 70 Pf.




Tit. V". Unterhaltung der Betriebsmittel.

Unterhaltung der Locomotiven und Tender . . . . . . 1213 Mark 87 Pf.
y PerSONenWALEN . . & - - 4 vieie 4y . o s T
y  Gepick- und Giiterwagen . . . . . Oy S RN

Summa Tit. V. 2975 Mark 24 Pf.

Tit. VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn-Anlagen.

Vergiitung fiir Mithenutzung von Bahnhéfen . . . | . 1800 Mark — Pf.
5 » verwsltungskosten . . .. . ... . .. (D8 Rt B2

Summa Tit. VIIL 1998 Mark 82 Pf

Tit. IX. Kosten der Benutzung fremder Betriebsmittel.

Miethe THE (Wagen i v a o e i s i hse » oot houra o 1564 Mark 73 Pf.

Recapitulation der Ausgaben.

s L. BesoldBungeni . v o ie s e e s pow e e 35932 Mark 46 Pt
[I. Andere personliche Ausgaben .. ............ 5416 , 66
I11. Allgemeine Kosten . . . . . . ... ... ... ..... olis 45,
IV. Kosten der Unterhaltung der Bahn-Anlagen . . ... FESHI 25
V=, Kosten des Bahn-Transports . . . . . ... .. ... .. 6029 ., 70 ,

o vt Unterhaltune det Bebrishe-Mattel . oo 00 20 - s 2276 . 24

w VIIL Kosten der Benuizung fremder Bahn-Anlagen . . . .. 1998 .. &2

5 [X. Kosten der 1§L'-.|111t.';1|l|1g fremder Betriebsmittel . . . . . 1564 e T3

Summa 76185 Mark 81 Pt

Da nun 57696 Nutz-Kilometer gefahren sind, so berechnen sich die Kosten eines Nutz-
a Marl- 92 = |
Kilometers auf: s }j(f”\. g — ] Mark 32 Pf.
57696
Von den gefahrenen 636922 Achs-Kilometern berechnen sich die Kosten eines Achs-Kilo-
., 16185 Mark 31 Pf. SRl
meters mif 656999 = 1194 Pfennige.

76185 Mark 31 Pf.

Die Betriebskosten stellen sich pro Bahn-Kilometer auf 96
<9505

= 202455 M.




V. Abschluss.

134698 Mark 77 Pf.

Die Einnahmen betragen . . « . « v v oo v oo ot v b i
D16 AGHIALSR AoamEt. el i o s el e 0 eyt e e R 76185 . '8l
Demnach Ueberschuss: 58513 ,, 46
Dieserr Ueberschuss ist in nachstehender Weise verwendet worden:
a) an die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft.
1) fiir Kinlage in den Frneuwerungsfond . .. ... ... ..... 8000 Mark Pf.
I 5 RIS £ . e v 1 I e 1000
31 . ea. 3Y, 9, Zinsen von 690,000 Mark
Anlage-Capital (als Paeht fiir die Bahn) ... .. .. 23,0449 1)
b) an den Betriebspichter H. Bachstein.
1) Riicklage zur Deckung der noch nicht fixirten Beitriige zur
Beamten-Unfall-Versicherung . . . .. . o o .0 oL .. .. 3600
9) zur Deckung der Zinsenverluste an den von ihm fiir die Be-
triebsmittel verausgabten 150,000 Mark . . .. ... ... 3000 ..
3) Betriebs-Uebherschiisse (fiic Haftpflicht, Risico aus der Betriebs-
fiitivang and Verdienst)e « o« oo ni s v sla sehi i o 4 19864 .. 07

Summa wie oben: 58,513 Mark 46 Pf.

Die Betriehsverwaltung der Parchim-Ludwigsluster Eisenbaln

Herrmann Bachstein,







Zusammenstellung

des

(resammt-Personen- und Giiter-Verkehrs

Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn

mit

Angabe der Haupt- und Neben-Ertriige

im Jahre 1881.

SR DA A




Beilage 1.

A. Personen- und

I. Uebersichit naeh

Ergebnisse des Monats.

Anzahl der beforderten Personen

Ertrag der Personen-

anf '|1|:|lr'|ri|.l"['.-: |
|

Klasse,
M W

aut Retour-
llilll'“‘i

0 et O 1

Klasse.
e A M

AN 5o 1 ol ol & % 5 % %
IBBEOAL o e e
L | L TR s R

DR R R e e o

J: 51 ST 1
September. . . L L. .. ...
Oktober . . . . .

November

]h';{{‘!tl'ull’

292411500 105000 51220
183400 145300 446150
21300500 16060 406120
S5 74T [“:-r a0 .‘;J_H 20
2485000 191100 52490

1250150, 135200 54640

41421100 142|170, 68280
339040 170130 58840
ORS550 170080 47400
313250 1852200 647190
2694 60/ 120030 57410
2429 80| 130/70 44120

in Summa

Hiervon kommen auf
1. den Binnen-Verkehr. . .. ...
2. den direkten Verkehr mit fremden
Bahnenie o o6 e alsiy § s

gelegten Personen-

Anzahl derzuriick :
Kilometer. . . . . . ... .. ..
Hiervon kommen auf
1. den Binnen-Verkehr . . . ...
9. den direkten Verkehr . . . . . .
Von jedem Reisenden wurden durch-
schnittlich Kilometer zuriickge-
VST T ts S PR L R e
Die specifische Personen-Frequenz
(d. i. die Anzahl der auf jeden
Kilom. durchsehnittlicher Jahres-

Betriebslinge — 10 Kilometer
kommenden Personen-Kilometer)
BOTIEC L et M e e bidi e
und in Prozenten der verschiedenen
Wagenklassen . . . . ¢ «ovv . .

Von dem Personengelde kommen
durchsehnittlich auf jede Person
e T el S S -

pro Person und Kilometer in Pf.

in Prozenten auf die verschiedenen
Wagenklassen . . . . . ... ..

auf Tour- || auf Retour- |yr:.

: ! o Militir =

hillets - billets =

| - =

I, 1 0 1 I11. I1l. L

| =

Klasse, | Klagse, Klasse | o
414 1957 54 60 259 3474
420) 1629 194 6501 17 20350
£29 1875 130 82 T3 3089
633 2809 130 742 63l 4947
LG 7 2156 154 T4 127 3620
675 3557 1081 5 623 5743
6920 353 0 975 AFE HhYy
687 2815 30 844 223 L7056
D2l 2487 136G G0 LO5) 4234
617 2¥97 158 938 13249 1034
397 2307 96 524 L13 4037
468 2247 1004 626 626 4071
64711 30100( 1474 91800 4166 51391

|

2971 21851 1146 S1HO 2418 S6496
3500 8249 328 1070| 1745 14895

156102624459 30030/ 145134(103648 1,062373

G60S4 427530122920 129036 56866 702436

Q0018196929 7110) 19098] 46782 3594947

244 200 20,3 15,0 24,9 2(h0
5781 23128 1112 5486 3839 39346
14.70] 5878 252 1305 975 1000

- Qo q
9,08 Ay (6504 Ay 429 A

1 1
A5184 1001816/70 6362 80

ST 4 ?I.‘mo'ﬁ(tf Iil,iw M

Q,

21,82 Ah 6058 Ay (302 <h 10,08 A

Gepickverkehr.

Monalen,
R EE———" — — — T =
Befirderung Neben-Ertrige.
Total-
3 I Sonstige | q.. Geplck- und Leichen- | Hunde- - "
yon | [j'.l'htl-ltlllll- e i | : Neben- | §umma | Einnahme
Militiirs. Finnahme Gewich! ' | BEx- | Ertriige | aus de
__|| nahmen iy ! s, P S =S id ey aus dem
111 aus (dem 3 i | daven Evtras. | & | Bt peciivhs: ! Neben- | Personen-
; Pnliping k]{f:m{nm_‘.n- S atrag. | g irtrag. webiihren. | (Yepiick- ]" ¥ Vorkehr
5 S U | betgrderung. = ‘ | verkehr urtrage. s
Klasse. ” Wetkahe:| j o = verkehr. g
o S A 4 Tonnen. | A M a‘,';' A | e I A oM A
| | | |
14.7 | 8O | | 3746 2272 | 181 | 5}::' T 8140 TH|2(r 263|501 401030
44 30| | 8219 22,94 20466 7| 8ls0| 77|50 | 285 96| 3505|176
43| 30| ‘ 3542 21,73 | 186 (59| 9 520 81|90] 278 69| 3815199
20 | 60| 5550 | 30,408 53| 19| 10 I 112020 308 73] 585873
72 | 4158 2441 191 |83] 11| 4le0| 87|80 9841 23| 444243
106 | 30 3 G629 3345 851 14| 5|60 125 |50 318 |95 69485 | 45
156 | 30 3 _ 64385 40,908 | 501 17 ' ol —1I| 14550 395 6845 | 70
130 130 ! DOl 40,66 I rg) 20 @ 4;.! 144 | 60 427 1191 5997 |89
230 - 4956 30,90 | | 71_;| 31 10]60] 113 328 186 0 ) ! 26
24410 | 5378 38,75 i 87| 16| 7|40 119|90]| —| 353 (17| 5732|017
936 4592 20),68 ‘ 39 8| 3|90 83|30 | 251 |52] 484432
aod| T 4325 2116 | 50| 10 3160 | 8 &2 | =3 19910 4524 | —
| I | I
203270 58135 842,80 74150 1246 40 — 13689 40| 61824 |90

0,68 M
16 A

3.0 A ||

37538

20796

lys o

| Byt ~h
|

100,00

172,47 |

170,65

nnv 131

50 “ 169

| |
17 160 482 xu‘
il |

|

|
— | 2066

ol

:
| — 162290
|

|
39405 | 10

|
22419 |80




Beilage 11,

A. Personen- und

II. Uebersicht nach

Abhgegangene Personen Gepdck und Hunde.
auf Tourbillets | Retourbillets || Militdr
Effectiv- -
oo | mL | | T | T gumima Gevient, | Eude:
Klasse, Klasse, !]\1'.|:~'.r-uu Tonmen. | Stiick.
A. Binnen-Yerkehr. i
LTS bt 1 e e i R T 1462 8627 198 1010 1082 12379 Togs h3
Wensbaal “clois -mos o o 8 n bl % 254 | 3928 ljlr‘ 999 | 190 543 20,40 23
Hi.rnl'nib’, ...................... 112 " 1620 26 417 121 2296 — 18
BRanlows . hony sl T his s s ARl Bt o £y IH 209 5 l 218 15 Hbhs 2
sy 0o s L e o b e 1125 ToTT 284 | 1411 1007 11204 iy 37
Summa 2971 21851 .':Ti-i| 4055 2418 31865 169,44 133
Retourbillets llup}_}l!“i S e b73| 4055 - 4628 —
Dumma 2971 | 21861 1140 81101 z2418| 36496 169,44 133
B. Directer Verkehr mit andern Bahnen ! |
a. Nach Stationen: | | l
|
0 Tone 1oyt To i Aokt S R S RS TR e~ 4, ) O e 1 214 733 19 ?f‘l| b 1044 11,39 4
Pttt e e e T T e T T 1657 %’)IH| 50 | 129 9331 6287 83.60 11
Summa 1871 4251 | 69| 202 035 5] 95,08 15
letourbillets von angelkommenen Personen i 95 | 333 | — 438 . —
Abgegangen in Summa 1871 4251 || 1G4 53| Y38| TTHY 95,08 | 15
Angekommen in Summa 1629 :-’,‘.)',-18‘ 164 530 | 810 7136 T8.us | 21
Summa: Direkter Verkehr 3500 H240( 328 10701 1748 14595 173,38 36
Hierzu: Binnen-Verkehr 2071 21851 1146| B8110] 2418| 36496 169,44 133
Summa: Gesammt-Verkehr 6471 30100 1474 | HIHiPi 4166 51591 342 50 | 169
b, Nach Verkehren:
Berlin-Hamburger Verkehr . .. ... ... .. 891 2665 20 105 || 76| 3757 53.09 | 15
Mecklenburger Friedr. Franz-Verkehr. . . . 927 | 1467 49 o7l 862 3402 38,95 —
Liibeck-Biichener Verkehr . . . . . . .. . . .. 53 | 11 f!! — — | — 172 3.04
Summa 1871 4251 |I 69 202 | 938 7351 95,08 15
Retourbillets von angekommenen Personen | 95| 833| | — 428 - —
Summa 1871 4251 § 164 h3D 938 | 1759 95,08 | 15
Gesammt-Yerkehr. | | | .
1B Tolyal R I o e R AP0 R R 1462 | 8627 | 198 1010] 1082! 12379 75.08 53
I T T e 14 Jacie: e ol v e ol i 468 4661 | 79 1072 195 6475 31.88 97
SPOERIEZ LS o N e e s 112 1620 26| 417 121 2296 — 18
PRI SOOI | e, SR s L0 18 | 299 5 218 18 568 - | 2
2T e e e SRR e e B e i e 2782 | 10895 334 1540] 1940] 17491 15758 48
Summa 4842 261021 642 | 49571 38356 39199 20452 148
Retourbillets doppelt . . . . . 642 | 4257 - 4899 - —
Abgegangen in Summa 4842 26102] 1284| 8514 3356] 44008 264,59 | 148
J'T\lng(--knmmr_-.n in Summa 4600 | 258491 1336 B776 12281 43789 247 79 154
Summa: Gesammt-Verkehr [ 94427 51951 2620] 17290 6584 | 87887| 512,24 302
Hiervon ab: Einmaliger Binnen-Verkehy 9971 | 21851 | 1146 8110 | 24181 36496| 169.44 |! 133
Summa: Gesammt-Verkehr 6471 30100 1474 9180] 4166 | 51391 342,80 | 169

i b4 & &

PO PN |

[
’
L
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et Mo |

0

Gepiick-Verkehr.

Stationen und Verkehren.

Ancgekommene

Personen

(repick nnd Hunde,

anf Tourbillets | Retourbillets | Militir
i".”li'l'fi\'-

2 el L. L | Summa.| Gewicht, | Homde.

Klasse. | Klasse. | Klasse. 2 L

I'onnen stiick.

A. Binmen-Yerkehr.
A A e e R L e et e 1197 SU88 2203 1401 1201 13013 T1.14 492
Nenatadt 319| 8820} ' 129| 1013 103 5893 19,51 20
H]-‘”]'IIH-Z <8 118 1403 l 410 S 132 2254 &=,50 13
Parchim 1510 73100 - 156 951 0631 1693 68,12 50)
Summa 2971 | 21851 DT {055 2418 JIE6E 164,44 133
Retourbillets doppelt . . . - . 578 | 4055 4628 -5 P
Summa 2071 | 2184l 1146 =110] 2418 86496] 16444 133
B. Direkter Yerkehr mit anderen Bahnen. .
a. Nach Stationen: I
R T T R R T N R R 167|679 34 121 1055 10,58 3
. aa10 £ % 20 s
Parchim 1462 | 9319 fi] 212 D810 67 .75 18
Sutinia 1629 39498 95 333 g1 K865 8.8 21
Retourbillets von abgegangenen Personen 69 202 271
Stmmsa 1629 S4Us 1654 535 210 T136 T8.28 21
b. Nach Verkehren:
Jerlin-Hamburger Verkehr ., . .. ... ... 52| 2645 65 265 64 3791 43,28 21
Mecklenburger Friedrich Franz-Verkehr 850 1281 | 30 68 (46 2075 33,62 =
Liibeck-Biichener Verkehr . . . . . 27 2| = g9 1.3 =
Sumima 1 65289 23948 Y5 383 S10 BEGH 78.e8 21
Retourbillets von abgegangenen Personen L) 9012 271 -
SN 1624 | B8 164 H3h 810 7136 78,98 21
|
C. Gesammt-Verkehr. .

Endwroslastiett e L ONED L s s S e 1197 | 8988 226 | 1401} 1201 13013 71,14 42
Neustadt . 486 4508 163, 1134 157 6441 2084 23
Spm’uitz SE i R e 118 1403 49 BhH 9 32 2954 S50 3
Diitschow 27 421 13 1533 21 Dl1b .27 8
Parchim . . i 2772 | 10629 217 1168 1717 16503 136,17 68
Summa 4600 | 2H84Y9 668 | 4388\ 3228| 887331 247.2 | 154

Retourbillets doppelt 'y |} || 668 | 4388] — 5056 s -
Summa 4600 | 25849] 1336 8T76]| 3228| 43789 247 154




Bl_‘”'.!_,f_‘;l_‘ I11.

B. Giiterverkehr,

I. Uebersicht nach
— E— —

I — —— — — = — —
Frachtgut-Yerke hr.
" | Total-
Vieh- und | | 1'1!':1v|1('-l Summe
Ergebnisse des Monats . i ' In freios 0st- lo5
Eilgut. | Stiickgut.) Ladungen. | Fahrzeng- I i Y
Ladungen, Summa. (Betricbs- gut. (rewichts.
. s | out.

Tonnen. I| Tonnen. Tonnen. Tonnen. || Tonnen, | Tonnen. | Tonnen. Tonnen.

Jantar s« s hs clars e 12y 266, 1509, | 52 1840,15 51,74 | 45,7 193759
Heabarnay = Wi . ntsr, 105 32040 13604, 473, 1739,s8 D018 80,9 187044
Tl kil g 1540 4085 15534 52,  206008| 005 826 214215
57 ol P N 22.57 1 8675 160155 147, 213854 | Db.ss 83,6 227791
Maits va s lefpmis mraan 15,97 347, 11235 68,5 155554 0,09 84,8 1640,37
e s e m i 12.55 2964 1499,,, | 82.. 189101 | 0,48 85,2 1976,50
7100 g sl A Wi S N ot 19,55 i b 1492,,, | 70, 1896.44 | 50,85 95,2 204199
75 Dy ) £t 15,55 353,16 805,55 74| 123164 — | 99, 133154
September . . . . .. ... 18,5 390,08 1623, 3, 2118,29 0871 1046 222349
i o (D S e 23,5 899, 1715, 114 | 22521 | 420 104, 239841
November . . .. .. ... 19,45 341,10 | 1665,44 46, 207351 23.4s 93,1 2190,29
Dezenibers M. tra ik 18,45 2985, 1275 0q 48, | 1640,60 | 50,58 I 1389 183012
Summa 20398 | 410828 1722445 900, | 2243739 ! 325,44 ‘ 1090,,] 2386183

| |

Hiervon kommen: I f
1. anf den Biunen-Verkehr. . . 37.19 67740 | 14926 20, 222634 — | 1099, 3325,84
2. aut den direkten Verkehr mit | '

fremden Bahpen . . . . . .. 166,79 | 34309 | 15732,41 880,5( 2021055] 32544 — 20535,09
Anzahl der zuriickgelegten (i | ' i i

Tonnen-Kilometer . . . . . . 5037 102291, 392010 21438 520776 8775 9720 539271

. I

Hiervon kommen: l
1. auf den Binnen-Verkehr . . 893 16887 33369 540 51689 — 9720 (1409
2. auf den direkten Verkehr mit | |

fremden Bahnen . . ... .. 4144| 85404 358641 | 20898 | 469087 8775 - 477862
Jede Tonne hat durchschnitt- : ! |

lich Kilometer durchfahren . 24.?' 249 22 23 232 27,0 Dy 22
Die specifische Giiterfrequenz | | ' ! 5

(Anzahl der auf jedes Kilo~ " | I

meter Bahnlinge =27 Kilom. ' | l

kommenden Tonnen - Kilo- ! |

meter) betrag, . . . . . .. & 186| 3788 14519 794 19288 325 360 19973
und in Procenten der verschie- [ ' | i [

denen Giiterklassen . . . . . 05 | 17,21 | 249 3,11 = 1,84 | 4,54 100,00
Von den Einnahmen kommen (i i ‘

durchschnittlichaufjedeTonne . | ;

Gl T A SRR PO =} — | - - - — | - —
pro Tonne und Kilometer in Pfg. — | = = = | = || = re
in Procenten auf die verschie- I |

denen Giiterklassen . . . . . — = ik = | . g e

Yieh- und Fahrzeugtransporte.

Monaten.
e E R e e _ — — — -
Yieh- und Fahrzeuge. Einnahmen aus dem Transporte Gesammt-
. — - _ L , Einnahme
. | ‘ :| - | A e | . i ; i 1 aus dem
P g | = =T | = | - L 2k Hiter-. Vie
e R s = |l £ | S5 P = Fil- und | des I dor R Giiter-, Vieh-
= il ‘ w Bl B = Pt |l < = Neben- und
& < 2 = = ‘ E |28 | B P ‘racht- | Viehes, |Fahrzeuge. Ptz Fahrzeuo-
= | = | & | 'S 7 S 1 = e gutes, | | kLN P gl o
ol Mo E | @ @ | @ |AE| R B | Iransporte,
Stitek. | Stiick. H!n"u.-.l\'.'_.‘-'-li':.-I;.!ﬁf..iir_t];._Hi-iI:'k. |8t fick. | Stiick. [Stiick. M ) = ~h M Al e & M ]
[ [ [ | ll T | I '
4 —| s8] 89| 846| 1027 —| —| —| 48s5|28]| sss|40| —|—| i57|76] 542044
13 7| 64 44| 636 764 | — — 4899 DO | 386 1 70 — | — 194 | 31 H480 | 51
24 3 | 113| I78i S8 T2l — — — 5805 40 D481 10 . e 251 | 28 6604 | 78
51| 46| 229 | 820 mm\ 2161f —t —| —| S5748|90] 78810 —f == 205 | 66| 674266
6 4] 133 146| 996| 1285 —| — 4402 87 428 | 60 — |—| 207|94] 5129 41
15 5| 176 2641057 | 1517| — 1 1] 483210 584 50| 22120] 195|13] 5633 93
18| 13| 134) 275) 751| 1191 —| —| —| 4980/60| 489 /70| — | —| 292|61| 576201
22| 6| 179 415| 347 9:'_'i£l| - — —_ 3888 | 40 360 | — | | = 263 |93 4502 | 33
12 66 108| 201| 574 961 oy = - 5400 | 70 436 | — | — | — 31b (70 6152 | 40
92 19 Y71 328 9921 1503 = = — 5771 |80 597 | 60 —— 335 |38 6704 78
7 - b3 79| 68G| 825 — — — 5374 | 49 262 | — —| = 251 |99 5888 | 48
1] 6 75| 129 700| SR = — = 4410 | 08 306 | 50 — [ = 253 | 18 4969 76
| | |
265, 203) 1429 2963 946814328 ‘! B T T (T 450490‘ 12| 5564/ 20) 22/20] 2924/87] 6900140
| | | |
e | | |
— - o _‘ — = ‘ —| —| —| 8540 — 406 | 50 22|20 2241‘80 9195 |50
| , ! .
—| —| =1 = =1 —=| —=| —| 5950 12| s157|70 — — | 2698 07| 59805 89
| ' ' ' I‘ - ‘ .
| | R |
| | | I | a |
1l | | | |
| | | | |
!‘ ; '
[ | .
Il | | |
:I | il
| |
. | . ‘
| : | |
i [ | [
i |
, : | [
. ' I :
| | i | |
| |
|
| |
| ' l !
| | | |
| . | ' |
| “ | | [ |
|
= — | —1 —‘ — — = —| 281 off Gas M — Ope o 959 A
Il | Il . | _ _ i
LA = — —“ — — 12 | 26 ) — Op4 3 13 &
i SaniNST iy ‘ = i i S 877 (i 8109 ' N 4,24 100,09,




Beilage IV,

B. Giiterverkehr,

II. Uebersicht nach

Versand.

|
Stiiek- | Ladun-

Eilgut. Sumina,
ouf. eIl

Tonnen. | Tonnen. | Tonnen. | Tonnen.

I

A. Binnen-Verkehr. .

TRAVIEEITRER .5 e @ n =t a v ey o e e i i St e __,,\I ” :h'__!‘_.!: 691,01 12815
N T o b o 0 B o I i Rpas e sl S b 3 70,00 99 44
R A h A1 T e ot il ) (Tl SO P T T ]“4\ 700l 184500
Summa BTanll 677,40 181245 2220,

B. Direkter Yerkehr mit anderen Bahnen. ;

a, Nach Stationen: !
INELIRERIS o f a7 i ol sl = i b 24971 50l 261781

IS Rt piin R e prat i L S SRR SR i TG L

a0N24.q5

6351 00

Summi
Hierzu Emplang

1 380001 701647

94144

;.'i':'!'r'.'_u-l

5o

Summa Divekter Verkehr L6307 | 3438, | 1688054
Hierzn Binnen-Verkehr BTaal 67740l 151244
Summa: Gesammt-Verkehry 20308 | 411902 181425
b Nach Verkehren: (
Jerlin-Hamburger Verkehr . . . S oo B R 4260l BT70ss | 4522,
Mecklenburger Friedrich-Franz-V 'Huhl S 3 el 12,4 | 3 25174 |
Liibeck-Biichener-Verkehr . . . I AL T o ek 2,14 138,95 518.05
Leipzig-M: lrrrldjll{=r-\]1t'tlvu]€‘utm ]'IL’]' Verkehr L 12,4 Gz | 2203,
Rheinisch- \Jwtlmsltn{m hep Verlsehir ..o N — | = =
Biohmischer Kohlen-Verkehr . . . ... .. . .. ... ... — || — —
Berlin-Anhalter-Verkehr . 200 L 238 32,00
Sumima Tleal 138040 | THlb.yy| BYEY
1 T I|
Gesammt-Yerkehr. '
Ludwigslust : R S A B e - 22,04 67 .51 6915 12815
Neustadt Pt s T elE S LU N 3 PR 10,50 145,55 2b4150(0 269717
Piil't‘-llill] S . Pk s N SE ) Ay ?‘7:‘-.-\{'\ l-.i'l':)-.u_ -"1?”-:1.-”; ?‘_}1:".3”
Summa 108,c2 /| 2058,45| 902841119553
Hierzu Emptang 132,05 275404110926, | 183793
Summa: Gesammt-Verkehr Jr‘l!1;;:| 479851 [ 1995550 | 24989 47
Hiervon ab einmaliger Binnen-Verkehr 370l 67Tagll 1512460 2221

Summa: Gresammt-Verkehy

'_'E“:Jrqm -1'1 i :‘1._‘_}'_‘ 1-\\-14 :_:.‘u;;

2270213

8

oo e

-




Yieh- und Fahrzeug-Transport.,
Stationen und 1"(-.|-kvll_rf:i.

Empfang.

| Stijek- |I Liadun-
Eilout. | Summa.

anut, oen,
Tonnen. | Tonnen. | Tonnen. | Tonnen.

!
A. Binnen-Yerkehr.
R e = e 23 e o o o R A S P e S 990 |  6har| 192p4] 267,04
Neustadt Nl . . 0, 1 D.81 T4 54 638,88 718,73
Parchim o s R S SRR L 2159 H37.54 bE0za || 124017
S -"-?.Il 9 [5?7‘.1-\! 151 21' G| 222684
B. Direkter Yerkehr mit andern Bahnen. | I

a. Nach Stationen: |
-". |,‘ S R L e ety ';".T-I- E'i."‘l\r‘-‘.r I '.”*1.-!"\ l]‘iH.]:
INGRRERELS e, 2 ol 2 e o e St ! '

AT OININGN fs i o et ce e e s A e LAl G Kbz || 181355 | 849981 [10398 .78
Dumma 9500 || 205744 | 941480 "I 1566,
i ;
| ‘|
i
|l |
' !

b. Nach Verkehren: |
Berlin-Hamburger-Verkehr i 4740 | 1149,99| 480178 | 5999,
Mecklenburger Friedrich-Franz-Verkehr . . . . . .. .. 2208 | 434,45 1427.5,
Liibeck-Biichener Verkehr . . . 5 o s Dol B mp oits 14,00 3”f$__-1;'.l i 44) s
Leipzig-Magdeburg-Niederdeutscher Verkehr Ja7 | 20628 11165, 13885,
Rheinisch-Niederdeutscher Verkehr ., . . . . . . .. ... - ” — || 2280560 2280.50
Bishmischer 1\'1:I1]_4:1n-\"c-=1‘lwhr e ST AR A = =l 22,60 22,50
Berlin-Anhalter Verkehr . .. . .. v oo o oo Uz | (.60 | — | 8.

Sumima 9545 || 206764 94145 11566,60
I
C. Gesammt-Yerlkehr. I |
Bt bt s Rt S SRR SE ST L e S SRR D081 65 192 54 267,94
b o e (S e o s i 1505 || 31848 | 1553,9;| 18865
R RECRITT 0 o e e e S e s A e 10751 ( 235100 | 9180455( 1163805
Summa 15235 || 273403 | 1092645 | 1379374
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Fart: Retevence mumibers on UTT
Image Engmeoning Scan Refeence Thart TEJS)  Senad No. _M 0
T =

Hiervon ab:

A. Personen- und

II. Uebersicht nach

Abgegangene Personen Gepdck und Hunde,
auf Touwrbillets | Retourbillets | Milicdr |
|
| | Effectiv-
B LI . [1. Il [11. Summa.| Gewicht., Huonde.
E | 3 I
Klasse | Klass¢ [Klasse. Tonmen. | Stiick.

A. Binnen-Verkehr. |
................... 1462 | S627 IBHA 10101 1082 12379 D508 53
.............. o54| 3098 60| 999 160 h43 20144 23
................ 112| 1620 26| 417 121 2296 — 18
................... 15 2010 B 218 18 [AS = 2
................... 1125 7377 9284 | 1411 1007 11204 (Dl 3%

Summa | 2971] 21851 573| 4055 2418 31868] 109, 133
Retourbillets r]r]]-,i)..“ ()i M) 579 4055 4628 i
dumnia, 2971 | 21851 11406 8110] 2418 36496 169,44 133

* Yerkehr mit andern Bahnen
a. Nach Stationen: '

................... 214 | 783 19 | 73 5 1044 11,30 4
................ 1657 | 3518| 01 129 983  62R7 83 s 11
Summa, 1871 4951 ‘ 64 | 2”:3' 93x 733 95,08 15
Retourbillets von angekomwmenen Personen | 95 Bioi == 498 - =1
Abgegangen in Summa 1871 49251 G4 o35 938 7759 95.08 | 16
Angekommen in Summa, 1620 3998]| 164 5 15) 810 7136 T8.98 21
Summa: Direkter Verkehy 3500 | =249 328 LOT0| 1748 14295 173,36 36
Hierzu: Binnen-Verkehy 2071 | 21851 11 .».1.(‘.! 8110 2418| 36496] 169.44 133
Summa: Gesammt-Verkehr 6471 | :;um{)‘ 1474 9180 4166| 51301 342,80 169

b. Nach Verkehren:

rgar Werltehe & o« o % G 201 2665 | 20 105 | 76 3757 3,09 15

r Friedr. Franz-Verkehr. . . . , | 097 1467 | 44 97| Hli;‘.‘ 3402 38,95 | e

fnerttVetkehr to Dt i i, 53 | 119 | == — — 172 3,04 | _

Summa 1871| 4251 69] 202] 938] 7331 95,08 | 15
Refourbillets von angekommenen Personen | 95 333 | - 498 B =
Stumma 187 4251F 1064 53D 938} 7759 05,08 15

Gesammt-Yerkehr.

.................... 14621 8627, 198| 1010 1082, 12379 75.08 Eg
.................. 468 | 4661 | 791 1072 195 6475 31,88 97
................... 112!l 1620 96, 417 121 2996 18

.................. 18| 299 b 218 18 HHs — 2
.................. 27821 10895 334 1540 1040 17491 157 58 48
Surmma, 4842 26102 642 4257 3356 39199 20645 148

Retourhillets |ln}1pu}_~.l‘( ______ . 642 I 4257 | - 4859 =L 0l -
Abgegangen in Sun':m:l. 4842 26102 1284| 8514| 38356] 44008] 264,52 | 1483
Angekommen in Summa 4600 25849 | 1336( 8776| 38228| 437891 92477 154
Summa: Gesammt-Verkehy 0442 51051 26¢ 1|}| 172901 6584 878871 512.24] 302
Einmaliger Binnen-Verkehr 2971| 21851 1146| 81 IH|| 2418 | 86496] 169,44 133
Summa: Gesammt-Verkehr 64717 80100 1474 9150] 4166] 513911 342.ss 169
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