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1. Allgemeines.

Die Parehim-Ladwigsluster Eisenbahn warde am 23, Jangar 1880 coneessionirt und am
15, Juni desselben Jahres dem offentlichen Yerkehre iibergeben,

Dieselbe ist Eigenthum der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft, welche letaterve
von den drei von der Bahn bertihrten Stidten Parvehim, Neustadt i./M, und Ludwigslust in Gemein-
sehaft mit dem Baue und Betriebs-Unternchmer Herrmann Bachstein in Berlin gebildet wird.

Behufs Beschatfune des zuom Bau  erforderlichen Capitals  wurden  von der Gesellschaft
1380 Stiiek Actien zu jo 500 M. ausgegehen, von denen Herrmann Bachstein 300 Stiiek im Kapital-
1‘,._\;,-;1;-‘. vorn 130000 Mark iibernahm. Den so beschaffien 680 000 Mark fiigte die (i[‘lmHht'l‘Ztl;_“'H('.h
Mecklenburgisehe Staats-Regierung nach Bewillieunge der Stinde aus Landesmitteln cine unverzing-
liche Beihiilfe & fonds perdun von 521000 Mark hinzu, so dass ein Ban-Kapital von 1211000 Mark
zur Verfiieung stand. welehes in der Weise verwandt wurde. dass mit 1000000 Mark der Bau
hergestellt  wurde. withrend fiir 130000 Mark die Betriehs-Mittel beschafft, und mit dem Rest
die Kosten des Grunderwerbs, sowie die Verwaltungskosten der (Gesellschaft bestritten wurden,

Die Erwerbung des Grond nnd Bodens wurde von dem Gesellschafts-Vorstande divect be-
wirkt. wiilrend der Bau der Bahn und die Lieferung der Detriebs-Mittel dem Bau- und Betriebs-
Unternchmer Herrmann Bachstein in Berlin gégen eine Pauschal-Entsehiidigung von 1150000 Mark
iitherfracen wurden.

An obendenselben ist aueh der Betrieh der Bahn fir die Daner von zehn Jahren, vom
Tage der Betriehs-Eroffnung der Bahn gereehnet, verpachtet und zwar fiie eine jihvliche Paclitsumme
vou 20700 M.. welehe Summe der Verzinsung des 690000 Mark hetragenden Aetien-IKapitals mit
300 1-|lis|lr'i-'lil.

Fiir den Fall, dass der Brutto-Eroag der Bahn die Summe yon 130000 Mark iibersteigt,
was in dem ersten Jahre bereits geschehen ist, hat der Botriebs-Phchter den Uebersehuss zur Hilfte
an die Aectien-tGesellsehaft insoweit abzugeben, bis eine 4procentige Verzinsung eines Capitals von
790000 Mark erreicht ist.  Ausserdem hat der Betriebs-Pichter wihrend der Dauer der Pachtzeit
jedes Jahe 8000 M. zum Frneuernngsfond and 1000 M. zom Reservefond zo leisten,

2 Baubeschreibune.,

Die Bahn ist als normalspurige. eingeleisice  Fisenbaln  untergeordneter  Bedeutung, ent-
ﬂﬂ‘“i'hvml den Bestimmungen vom 12, Juni 1878 und den im Jahre 1876 vom Verein Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen festeestellten technischen Vereinbarungen iiber normalspurige Secundiirbahnen
[. KL ausgefithrt und wird mit der zuliissigen Geschwindigkeit von 30 Kilometer i der Stunde
befahren.  Sie sehliosst sich auf dem Bahnhof Ludwigslust an die Berlin-Hamburger Bahn an, und
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fihrt unter Uberschreitung des Bldefusses und unter Beriihrung der Stadt Neustadt und der Dérfor
Diitschow und Bpornitz in einer Gesammtlinee von 26,05 Kilometer, fiiy welehe 27 Taritkilometer
herechnet werden, nach Parchim.

Die Bahn hat in ihver ganzen Liinge eigenes Planum, und ist im Oberbau so cingerichtet,
dass sie von Maschinen mit G50() Kilogramm Raddruek befahren werden kanmn. withrend die Briicken
und der dibrige Unterhan eine I'n-|:|~'[ll|_:"_' von 7000 Kiloeramm zulassen.,

=

Ausser dem mit der Berlin- Hambureer Eisenbaln gemeinschattlich  benutzten  Bahnhof
Ludwigslust sind die beiden Bahnhife Neustadi und Parchim fiir Personen- und (iter-Verkehr ojn-
gerichter, wogegen die heiden Haltestellen Diitsehow Spornitz uur dem Personen-Verkehr diencen.

Die grisste znlissioe Steigung von 1:100 st nur an zwei Stellen yvon zusammen 2150 m
Linge zur Anwendung gekommen, 12130 Kilometer dor ainzen Strecke liegen horizontal.  Threr
bei weitenm  erissten Ausdelmung nach, nimlich auf 23,601 Kilometer Einft die Bahn in ovader
Linie, withrend die vorhandenen 8 Curven eine Gesammelinge von 236152 m haben.

Die Radien der Kurven hetragen meistens 800— 1000 m. nud eine derselben hat den Minimal-
Radius von 350 m, bei einer Bogenlinge von 555 .

Das Erdban-Planum ist in einer Breite von 4,00 m ausgefithet,

e I{;'ir!;,;_'i' tder ”;lH[Hg‘i'il'im' betriigt 26,05 Kilometery.

thie der Nebengelpise hotriaet I,58 5
somit die ],:'illl_-;:‘ aller Geleise 27,35 Kilometer,

Der Oberbau besteht aus 102 mm hohen. 23,5 Klg. p. Hd. m schweren Vignolschienen yvon
Bessemer Stahl, welehe in Lingen von 8 m anseewalzt sind und durel kioforne. imprignirte, 82 eom
von einander entfernt liecende Sehwellen unterstiitzt werden.

In der Nihe des schwebenden Stossos betrigt die Entternung der Schwellen von einander
nur GO ctin,

Die Sehienen sind in diblicher Weise mit je zwei Laschen und vier Laschenbolzen an den
pehssen mit einander verbunden und aut Jeder Schwaolle mit je 2 Hakenniigeln hefestigt.

\ut den den Stissen zundichsi liegenden Schwellen und aof den Schwellen im fiusseren
Curvenstrang ruhen die Schienen anf oisernen Unterlagsplatten.

(egen das Verschiehen der Schienen in der Gefillsrichtung der Baln ist dureh Vorstoss-
|||:-I1[I‘J| \'111'.-<nr'l'_’|'l- g‘i'ir'uﬁhﬂll.

\n einfachen Weichen sind auf Bahnhof Neustade 4. auf Babnhof Parchim ¢ vorhanden.,
und auf letzterem oine halhe englische Weiche., Auf Bahnhot Ludwigslust wurden die dureh den
Anschluss der Parehim-Ludwigsluster Eisenbahn nothwendig gewordenen Erweiteruneen und Verin-
dermmgen der Geleise und Weichenanlagen dureh die Berlin-Hamburger Bahn auf Kosten der Parelin-
Lmdwigsluster Eisenbahn ansgefiihrt,

Den Elde-Fluss iiberschreitet die Bahn auf einer eisernen Briicke mit 2 ‘"H’T'llllll,'_""li, deren
eine eine Spannweite von 14 m. die andere oine solche von 7,5 m_hat. Die Eisen-Construction
it fiber der grisseren Offuung cine fosto, withrend die anf der kleinen Offnung. der Schiffahrt wegen,
als Drehibriicke ausgefithrr st

Diese letztere ist mit r-.i‘“l.nlilli‘illlg'i'll Fahe- vesp. Haltesignalen und auf beiden Seiten, in
Entfernungen von je 200 m mii Vorsignalen versehen, Dwreh einen an der Briicke stationireen
Wiirter findet eine dircete lil-\\:u-!mu;' derselben statt.

Ausser dieser Briicke sind vorhanden :

cine 6 m weite Briicke mit Bison-( ‘onstruction iiber den Brenzer Canal

eine 5 m weite Briicke mir isen-( ‘onstruction als Inundationsbriicke im  Bldethal

eine 6 m weite sewdlbte Briicke iiber den Régnitz-Canal hei Ludwigslust

eine 3 m weite Briicke mit Eisen-Construetion

eine 2 m weite Bricke it Eisen-Construetion

endlich 21 kleinere his 2 1T m weite theils offene theils mit Steinplatten vedeckte
Durchliisse,

Ausserdem sind zahlreiche Durehlisse aus Thonréhren von 03 und 03 m Durehmesser.
theils in dem Bahnkorper, theils in den Wegeiihergiingen eingelogt.

Die Bahn ist durch 37 \\Tl';_['['i‘l|ll‘l';_[fillgl' im Niveau iibersetzt, von welchen 5 mit Dreh-
barrieren, 3 mit Zugharrieren gesehlossen werden.  Diese Barvieren werden von 6 Wiirtern hoedient,




\n teleeraphischen Einvichruneen sind vorhanden :
oral iy

Eine einfache Telegraphenleitung lings der ganzen Strecke mit 3 Sprechapparaten
anf den Bahnhofen Parchim . Nenstadt und Luodwigslust und  einem  Noth-

g
sprechapparat anf der Haltestelle Spormitz.  Fiie die Bahnhéfe Parehim und
Ludwigshust sind je ein, fiir den Balmhof Neustadt zwei einfache, fir die
Haltestellen Diitschow und  Spornitz - je cin zweiarmiger optischer Stations-

.\‘Ins]u-]'['li-|x_ﬂ_’;|":|I|'|| q-i||u|'1'il‘|lir'-’.
Die Weichen, insofern sie in den Haapieeleisen leeen, sind mit Sienallaternen versehon.

; o .

Bahnhot Parehim hat ein zweistéekiges Empfangsgebiude von 302 gm bebauter Fliche
mit Beamten-Wohnung und Nebengebiiude: cinen Giiterschuppen yon 245 Dm bebauter Fliche mit
angebantem Zollseluppen und Verladerampe: cinen Locomotivschuppen fiir 8 Masehinen mit Repa-
raturwerkstate, Fithrerstube und Wasserstation. eimnen |(I|i:'u-'.|:~r'1”|l'!”'ll. eine \'il-il\|'|"|:|:||‘-.'-.|.'|I|”'.

eine
Militairrampe. eine Drehseheibe von 5 o Durehmesser und eine Weichenstellerbude,
\uf Balinhof Neustadt st ein zweistickiges Empfangsgebinde von 106 mm bhebaunter

Fliche mit angebautem Giterschuppen von 120 Cm bebauter Fliche,  An letzterem ist gleichfalls
eine \'|'|'||:u||‘!';||li[|t- meehaut, sowie auch fiiv den Weichensteller eine Weichenwiirterbude vorhanden ist,

Die Haltestellen Diitsehow und Spornitz haben Wirterbuden. in welchen die Billet-
Ausgabe stattfindet.  Auf letzterer Haltestelle ist an der Wiirterbude eine offene IHalle zum Unter-
freren |1|-|' l':lar-.‘ll'_"-ln'l‘r' :HJ;'--]..m:,

Auf Bahnhof Ludwigslust sind  hesondere der Parehim-Ludwigsluster Bahn gehirige
Gebinde nichr aufeefithet, da hier das FEmpfingsgebiinde. Giiterschuppen ete. der Berlin-Tamburger
Bahn mit benutzt werden,

Zu- oder Umbauten haben in dem abeelanfenen Betriehsjalive picht stattoefunden,

) » a - 37 R
3. Betriebsmittel.
Die Parchini- Ludwigsluster Bahn besitzt 2 Tender-Locomotiven von Borsie in Berlin und

| 1 in Wien geliefert.  Die ersteren haben mit

1 Tender-lLocomotive von Sig

voller Charge ein Ge-
wicht von je 21 Tons, die letztere von I8 Tons.
Personenwagen sind 4 Stiiek vorhanden. von denen jeder 10 Sizplitze 110 und 32 Sitz-
fli:'ii'/l- 111, ¢']. hat
Ausserdem besizzt die Bahn:
einen combinirten Post- und Gepiickwagen,
bt _'_'"e'llw‘kli' |'||"IEI']'\\;II'-_'\'J'II..
2 doppeletagige Viehwagen.
2 offene Giiterwagen und
I Kieswaeren.
und sind mit Heiz- und Bremsvorrichtung versehen.  Sammtliche andere 'Wa
Fggena & Comp. in Cassel hergestellr.
Die Giiterwagen haben cine Tragkratt von je 10000 Kegr. Sowehl fiir Maschinen als aueh

fiir Personen- und GHiterwaeen sind Reservetheile vorhanden.

Die Personenwagen von der (rorhitzer Wageonfabrik wvebaut, sind ]||'|r'||"-||=|||L|1|]r.-||in||-'\\,:'_Tvr;

aen sind bei Thielemann,

4. Betrieb der Bahn und Ergebnisse desselben.
I. Allgemeines.

Fiie den Betrieb folgender Bahnen als:
1) Der Parchim-Ludwigsluster  Bahn
2y . Friedrichrodaer
3) .. Ruhlaer
£y .. lmenan-Gehrener
0 ) ] {:'-|I'I'['\\'-ll‘i'!\"\\-LI:-‘-I‘F'h\l“'“1'|'
.-u\\'it‘
G) der Stareard-Ciistriner Dahn




ist von dem Betriebs-Piichter dieser Bahnen Herrmann Bachstein in Berlin, Grossheerenstrasse 89,
eine Central-Verwaltung eingerichtet, von welcher die Betriehs- Leitung  dieser  simmtlichen
Bahnen ausgeht, withrend fiiv jede einzelne Bahn vesp. einzelne Gruppen dieser Bahnen besondere
Betriebs-Verwaltungen eingervichtet sind.

Die Betriebs-Verwaltung der I’;n':'llim-I.u:.l\\'i}_rsln.wim' Bigenbahn hat ihren Sitz in Parchim,
und wird von dem Ober-Ingenieur M. Roth wefiibrt,

Im Ubrigen wird der Betrieh der Bahn von einem Betriebs-Inspector, weleher gleichzeitig
Vertreter des Betriebsleiters ist, einem Baln-Controlleur, einem Jahnmeister, 4 Bahnwiirtern,
2 Weichenwiirtern, 4 Stations-Beamten, 2 Locomotivfiithrern, 2 Heizern, 3 Sehatfnern, 1 Giiterboden-
meister, 4 Giiterbodenarbeitern und je nach Bedarf von mehreren Hilfsarbeitern gehandhabt, —

Auf Bahnhof Ludwigslust wird der Dienst von dem Personal der Berlin-Hamburger Baln
hesorgt.

Diese Dienstleistung, sowie die Mitbenutzung der Gebiiude, (releise und sonstiger Aulagen
wird der Berlin-Hamburger Bahn nach besonderer Vereinbarung vom Betricbs-Pichter der Parehim-
Lmdwigsluster Bahn vergiiter.

Simmtliche Beamten und stindigen Avbeiter sind in einer Kranken- und - Unterstiitzungs-
Kasse vereinigt. Es verkehren 3 Ziige in jeder Richtung. Der Betrieh hat wiithrend des abge-
laufenen  Betriebsjahres ohne jede Betriebsstorung  durchgefiibrt  werden kénnen. Verspiitungen,
welehe den Anschluss an die Zige der Berlin-Hamburger Bahn verhindert hiitten, kamen nicht vor.

Unfille sind weder bei Beamten oder Arbeitern noeh bei Passagieren zu beklagen gewesen.

Der Tarif basirt auf dem alloemeinen Deutschen Reformtarif-System und hat ausser den
beziiglichen Klassensiitzen auch Ausnahmetarife und zwar fiir (vetreide, Mehl, Cichorienwurzeln,
Steinkohlen, Braunkohlen und Briquets sowohl im Loeal- wie im directon Verkehr, und fir Kar-
toffelstirke im directen Verkehr,

Die Bahn steht im directen Personen- und Gepiick-Yerkehr mit:

der Berlin-Hamburger Bahn

o Mecklenburgischen Friedvich-Franz .

. Liitheck-Biichener
im divecten Giter-Verkehr mit:

der Berlin-Hamburger Bahn

. Mecklenburgischen Friedvich-1Franz ..

» Liibeck-Biichener -

w  Berlin-Anhalter &
den Stationen :

des Leipzig-Magdeburg-Niederdeutschen Verbands-Verkehrs
» Rheinisch-Niederdeutsehen Kohlen-Verkehrs
» Bihmisch-Deutschen Braunkohlen-Verkehrs.

Der Post ist in dem Gepiickwagen ein gesondertes verschliesshares Coupé zur Vertiigung
gestellt, und werden Sendungen nach jeder Richtung dreimal tiglich befordert. Die Post befrderte
ausser dem Brief- und Geldverkehr 249232 Packote im Gesammrgewicht von ea. 1071 Tonnen,
welche 9300 Tonnenkilometer zuriicklegten.  Die Post bezahlt an (die Bahnverwaltung auf Grund
des Eisenbahn-Post.Glesetzes vom 9. Februar 1876 eine Vergiitung von 10 Pfe. pro Tonnenkilometer
gleich 920,96 Mark. N

In Folgendem sind. nachdem der Fahrdienst und die Leistungen der Betriebs-Mittel einer
speciellen Ausfiithrune unterzogen singl, sowohl die Einnahmen als aneh  die Ausgaben nach den
versehiodenen Buchungstiteln in\i;'r-i'l"i;_;'t.

II. Fahrdienst und Leistungen der Betriebsmittel.

Der Fahredienst wurde vom L. Januar bis 1. Juni und vom 135, Oktober his Ende De-
zember nach dem \\'illlw|‘l':|1|r]|l;n| und  vom 1. Juni bis 15, Oktober nach dem h'n||||nl-|'1'.'|]rrp|:m
durchgefithrr,

Es wurden im ganzen 2304 Ziige oeofahiren, Diese Zahl vertheilt sich nach der Art de
Ziige, und den Monaten, in welehen dieselben wofahiven wurden, nach folzender Tabelle




Locomotiven

e

haben

im Jahre 15582

sich nach Art der Ziige und nach den Monaten

i
< iz g Jm
= ety v = E £  oanzen
o i N = . ohe = 5 =
. 3 N o = - o e = st o e
Art der Ziige. < 3 = | E = S > | B | Jahre.
S = = -~ ] —_ = 5 =
Anzahl der Ziige.
5 }"illll‘illii]ﬁll1fi.‘<ﬁigt' Poersonen-
und gemischte }’.ii_'_'_'t- = 186 168 186G 180 186 180 186 186 180 186G 180 186 2190
Vor- und Extraziige . L 4 2 2 3 2 13
| Leerziige g I | ; 9
Arbeitsziice . 26; 24 24 15 10 99
Zisammen 186G 168 212 209 186 2060 1880 186 1800 190 195/-198 2304

nach folgender Tabelle vertheilen:

29505 Locomotiv- Kilometer zuriickgelegt. welehe

Art der Ziee.

; @ |
= = = = =y =
= | TSNS <= A

Oktober.

Zahl der :,-"L‘i'al]l}‘l'l.)t‘u Locomotiv-RKilometer.

Im
canzen

Jahre.

Dezember.

Fahrplanmiissige und  ge-
mischte Ziige . )

Vor- und Extraziige
Leerziigeu. leereMaschinen
Arbeitsziige . . .
Vorspann

4 - 5 b5 B

BE:

221

1
1

£

156 H9 116
SRT 88l 451
2811248 1 (39

0 0

DO 4368 4836 4650 4800 4650 4556 4856 4680 4856 4680 4836

26940

Zusammen

Von den 39505 Locomotiv-Kilometern sind somit 57495 Zng-Nutz-Kilometer., wiihrend

Arbeits-

N304

il l,:--u'rm“l;._:'l' 2000 eptiallen.
Von den 13477 Wagen
Art der Wagen und nach den Monaten, in welchen sie gelahren wurden, wie folet,

1
wuraen

{72 5104 533914836523

X}

S ABEN 4836 4754 50364999 5156

249505

78299 Achs-Kilometer geleistet, welehe sich nach der

vertheilen :

Januar, Februar, Miirz. April.

Art der Wagen. i N = g

2 =2 & 2l 8e

2" |E | 3]3S S |2

e i < b
Personenwagen . : 314 G28| 16328] 283 566 14716] 316 632 16432] 311 1T732
Post- und Gepiickwagen . 186 572 9672 168 336) 8736] 186, 372 9672] 176 1992
(riiterwagen H81 12006, 277500 5281099 24128] 6681379 31748l 5641076 26832
Kieswagen . ........ 2 4 68 2 4] 208] 8 16/ 1872] 16| 32| 4168
Zusammen [1083/2210] 53818} 9812005, 47788)1178/2399 59724)1067 12082) K324




Mai. Juni. Juli. August, September.
Art = = 51 2 5 o 5 = ; =
der Wagen. ;; Z ::L i -’_!' ; % ; i 1r E
E | < Boled i1 42 = Tz 4 "2 B3

Personenw. | 328) 656 17576] 315 630 16380 SLG 632 164328 316! 632 16432] 305! 610 15860
Post- u. Ge-

])éil"]{\'\’itg'l-’ll 186| 372 96721 180 360! 9360 186 5372 96720 1860 372 9672 180 a6 9360
Giiterwagen| 5281081 242490 7111480 33851] 559 1142 26494) 532 1109 24051) 636 1321 28916
Kii_*..u\v.'lf,;'i’l,' 16 32 4939 9 4

o
i ]

s

Zusammen (104212100 51497)1299 2502 6382310612146 3209811086 2117 HO2231 12112291 54136

Oktoher. November, Dezember, Im ganzen Jahre.

Art der Wagen. O Sl s a2zl g , 2
& | = | g e =g | | & |8 | &2

=l e e 2 e lEiEaliolE 5 A

I bt pet =

Personenwagen . S
Post- und Giepielwagen
Giiterwagen

169181 322 644 16744] 314 G28| T6536] 3766) ThH: 198086
D672 178 306 S6321 186 372 9479 2184 4368 111384
BUS 1850 38948] 795 1780 3T6T7| 471 992 28589 7451/15515 348233

. ihed
I\'i*‘ﬂ\\’;l;{wn e e e B = 1 G 308 [4] 28 2199 5 16 2480 TG 152 15596

Zusammen [139812890 6584601309 2508 65245] 9792008 H297

1347727567 672299

Von den Achs-Kilometern der Gitterwagen entfallen
auf eigene Giiterwagen S5532 Achs-Kilometer,
aut fremde (riterwagen 262701
withrend die eigenen Wagen auf fremden Bahnen 360102 Achs-Kilometer zuriicklegten.

LIl. Einnahmen aus den verschiedenen Betriebszweigen.
A. Personen- und Gepiickverkehr,

Laut der am Sehlusse tolgenden Zusannnenstellung sind im Ganzen 53944 Personen goreist
und haben eine Einnahme von 60326 Mark 30 Pt eingebracht.

Im Gepiickverkehr sind im Ganzen 348 Tonnen beftrdert worden, von welchen 87,. Tonnen
Uebergowicht iiber das erlaubte frachtfreic Gewicht des Passagiergepiicks waren.

An Hunden sind 160 Stiick befordert worden.

Die Einnahmen aus der Gepiick- und Hundebeforderung haben inel, der Fixpeditions-

und
einiger Nuln-ngulp[iln-nu 3662 Mark 30 Pf, ereeben. so dass sich die gesammte Finnahme ans dem
Personen- wund Gepiickverkehr anf BO3Z6 ., + 3662, = 63955 Mark 60 Pf. beziffert: hiernach
. . L - i G3YSS, , & .
hat jeder Reisende inel. aller Nebengebithron 8 — 118,, Ptennige cingehracht,



Von den hier ausgewiesenen Zahlen entfallen aut den Loeal-Verkehr:
38062 Personen mit einer Einnahme von . . . . . 38441 Mavk 90 Pf
und 164

0 Tonnen Gepick mit einer Einnahme yon 19800 . 00

Somit Zusammen 0421 Mark 90 Pt
auf den direkten Verkehr mit fremden Babnen:

15852 Personen mit einer Einnahme vo 21884 Mark 40 Pt.
und 182, Tonnen Grepiick mit einer Einnahme von . 1682 " 20

somit zusammen 23566 Mark 70 1f

An Personen-Kilometern wurden 1093046 zuriickeeleg
715460 auf den Loeal-Verkehr und .
77586 auf den direkten Verkehr mit anderen Balnen entfallen.

Bei der gesammien Einnahme von 63988 Mark 60 Pf

63988,

:
t, von welchen

1 1 1 .
s dem ]'|-:-‘.|;:|.-|-. Ll ll-'lml'!\'-

Dy Plennige eingebrachi

chr hat somit ein Personen-Kilomet
1093046

Von jedem Reisenden wurden durchsehnittlich 20,: Bahn-Kilometer sariickeelegt,

Die Nachweisung der angefiihrten Zahlen nach Monaten und

\ einzelnen Wagenklassen, sowie
nach den Stationen vertheilt. ist aus den am Sechlusse foleenden Beil

1 ound 11, ersichtlich.

B. Giiterverkehr. sowie Transport von Leichen. Vieh und Fahrzeugen.

Befiirdert wurden: An

‘_;'__lih.] Tonnen
_',_\.;‘_J\‘.
5 ; nladungen . . T < s s 2080 e
Vieh- und Fahrzenee . . 1229
e | . . 1wl i T S0
“['["jl’i":‘-'_'_".ll' A P g el et e - 349
Pt e S N LT Yo

DTN
_1“-'\",_;‘1 I'Jl.lili_'li

An Einnaghmen aus dem Giiterverkehr sind inelusive der Expeditions- und aller Neben-

- N PINe Py Pl ' - ul T5301.,. Mark
gebiihren erzielt worden 75301 Mark 45 Pf. so dass jede Tonne -~ 749 — — 2 Mark

In Summa:

) e
27038,,, To. SRR
eingebracht hat.
Von dem Giiterverkehr entfallen:
auf den Loealverkehr . . . . . . 438%,,; Tonnen mit einer Binnahme von 11018 Mark 10 Pf.
. directen Verkehr . . . 22651, & L 2 . - B4283 35

. An 'I'num_arl-!\‘i!n!rn--'.u_ﬂl wurden 551270 zuriickgelegt. von welehen auf den lLoecalverkeh:
(9351 und auf den directen Verkehr mit anderen Bahnen 475919 entfallen
Jede Tonne hat durchschnittlich 20,, Kilometer durchfaliren ]
§ s Mk Pf. eingebracht
== =n - (3 P . EIEe A G,
ad1270 To,
In den i{w]];[gun [1I. und IV. 1sr der Giiterverkehr nach At des
und nach den Stationen gesondert, zusammengestellt.

und jeder Tonnen - Kilometer

Giures, nach den Monaten

In der Beilage V. sind die Befriebhsresultate mit denen des Vorjahres verelichen.

. Sonstice Einnahmen,

1) Fiir Piichte der Restaurationen in Parchim und Neustadt . . . . . 475 Mark 00 Pf
2) Von der Post . . O S TR SR R TR el < - - ]7
3) Bt Wagsenmiethe . - oo v n W e e B A eskaiise 99

aumma der sonstigen Finnalimen 3924 Mark 10 Pf
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D. Gesammte Einnahmen.

A. Aus dem Personen- und (:svin:'in'i\"-vv.r'f\r‘lll' s e e e s . .. - B3988 Mark 60 Pf.
Bl ey ) L e e Wt i 0 3 45
L o aonstiven TEIRaEEN . e by otrabdedl e Sl iats atndis ' B00) o 10 =

In Summa 143214 Mark 15 Pf.

Eg ergab sich somit aus allen Verkehrszweicen fiir einen Kilometer Bahnlinge eine Ein-

148214,,; Mark 145214,,; Mark.

nahme von W97 Mark 66 Pf. und pro gefahrenen Nutz-Kilon.

L}H..,_', h7495

— 2 Mark 49 Pf

IV. Ausgaben.

Dieselben vertheilen sich auf die verschiedenen Ausgaberitel wie foler:

Tit. I. Besoldungen.

Gehilter der Beamren ete, . . . . . .. ... ... 34086 Mark 29 Pt

Tit. IL. Andere persionliche Ausgaben,

Stellvertretuneskosten - o . - 2 o w0 o v i 18 Mark P
Micthsentschiidigungen ote. . . . . . . .. . .. 150

Reise- und Umzugskosten . . . . . ... ... 1163 S0 80
Primien fiir \l:livl'i:l}—|‘:|'.-r»:-11'1|i.~'.w e R % R
Pag- u. Aceordléhne d. stindigen Arbeiter . 2799 L N0
Dhienstieleiden ol el L R s s 26 . 98
Ausserordentliche Remunerationen . . . . . . 200 %
Zuschuss zur Krankeneasse . . . . . . . . .. M)
R e el R s ol | et St il i SR )

Summa Tit, 11, 5625 Mark 13 Pt

Tit. IIL Allgemeine Kosten.

Biireau-Bedibefnisse . . . . oo o0 C L9747 Mark 16 Pf.
Heizung und Erleuchtung der Bireaux .. .. ... 751 ., 88
Instandhaltung und Erginzung der Inyventarien 334 34
Steuern und Communal-Abgaben 142 24
Feuer-Versicherungs-Beitrige . . . . . . . ... .. 193 .. 24
Porto- und Insévhionskosten . . o o 0 s v e o B34 95
Ersatzlelstungen . . . . . . . . . . . . L7t 15
Insgemein . . . . ... ... ... . ........ 15086 i (1]

Summa Tit. 1. 6266 Mark 56 Pf
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Tit. IV. Kosten der Unterhaltung und Froenerung der Bahn-Anlagen.
a) der Anlagen aunf freter Strecke:

[nterhaltung des Bahnkirpers und des

Oborbonion Lo, 05 S IRl e v 2 213182 Mark 05 P
Unterhaltung der Briicken und Durchlisse 654 05
der Finfriedigungen, Barrieren 2 0
Kosten fir Wegriumen des Schnee’s . | 300
der Anschaffung und Unterhaltung
der Glerithachafter . & o oals oo T e e
Unterhaltung der Bahnwiirterhiuser - L 20N

Inseemein . | A ) (A T

Summa n) 14537 Mark 57 Pf
by der Bahnhots-Anlagen:
Unterhaltune d. Einfriedigungen, PAanzungen 194 Mark 08 A

der Stations-Grebiiude . . . . . 682 TS o1
Nehen-Gebiinde . P 209 = 37
- les Oberbaues . . c 27 = . 459

der Locomotivsehuppen,
Pumpen’ ete.is o e 1228 =
InBoemein e G 0y SRS S SR 3 b S0
Summa b) 1416 Mark 79 Pf
) 'I'wlv;_rl':l|=|lw}|-""-i-;;J|;|l\'nr'|"|v!|:n ngen:
Unterhaltung  der optischen Telegraphen . 58 Mark 73 Pf.
elektromagnetischen
Telegraphen. . . . . 91() . =5

Summa ¢) 149 Mark 58 Pf.
Ssumma Tt TV, 16103 Mark 94 Pf.

Tit. V. HKosten des Bahu-Transports.

Brennmaterial zur Locomotivieverung . . . . . . . . . . 4077 Mark 97 Pf.
Schmiermaterial fiir Locomotiven e 319 /e
Putz- und \-1"'['!|:1n'k1ll]_i.',"¢]lt:i['r'-r'i:1l fitr Liocomotiven 164 : 55 .
Schmiermaterial fir Wagen . . . . . . .. .. ... 142 86 ..
Pumzmaterial - S o L T 1 . 95
Desinfectionsmaterial fir Wagen . . . . . . ... . .. (9 o 80
Material zur Belenchtung der Zige . . . . . . . . . . . 144 83 .
Frwirmung .. - e el e e et 1T6 e =
SOOI ol 5w sl s e e e 3 e s 486 Y iy
Summa Tie Ve 6027 Mark 01 Pf
Tit. V'. Unterhaltung der Betriebsmittel.
Unterhaltung der Locomotiven und Tender . . . . . . 1398 Mark 02 Pf.
Personenwagern o s o = . 5 ave s o s 07T . 922 .
U't‘]ifil‘\'- II]]I! ‘.;f]ll_‘]‘\\':]g“r-l| T e el 2 j{;:;:1 & 08 =
Summa Tit. V. 4438 Mark 32 Pf.

Tit. YI1I. Kosten fir erhebliche [':l'-'-'.'iilll"ll.‘..‘,‘l‘“ pp- SO08 Mark 96 Pf.
Tit. VIII. Kosten der Benutzung fremder Bahn-Anlagen.
Vergiitung fiir Mitbenutzung von Bahnhifen . . . . 2175 Mark Pf
Verwaltungskosten . . . . . . . . 134 I AR
Summa Tit. VIIL, 2309 Mark 60 Pf.
Tit. IX. Kosten der Benutzung fremder Betriebsmittel.
Miethe fiir Wagen . . . G TS W R A o ., 1474 Mark 49 Pf.




recapitnlation der Ausgaben.
Tit, I. Besolduneen e Iner IRy < My il 34086 Mark 29 P
ll. Andere persinliche Auseaben . . . . . . TUSIER TR £ 49 2625 ; 13
11, Alleemeine Kosten

] il o g W TR ) 6266 o 56

V. Kosten der Unterhaltung der Bahn-Anlagen . . ., . 16103 ., 94

Vi, Kosten des Babn-Trangports . . 0.0 0 vvn e ol oo 6027 3 anE

Vi Unterhaltung der Betriebs-Mittel . . . . LS L, 4438 . 39

VII. Kosten fiir erhebliche ]-:1-]_-';'i117|t|1;_';'mr_ oty T = S 808 . 96
VIIL. Kosten der Benutzune fremder I';:|||!J—_'\||[;:g'n-!1 R 2309 5 B0 .

. IX. Kosten de “--nu!ynrug‘ fremder Betriebsmittel . . . . . 1474 . 49
Summa 77230 Mark 30 Pf

Da nun 57495 Nutz-Kilometer wefahren sind, so berechnen
17230 Mark 30 Pf
yo . P 180 MLl ) ! |
Kilometers auf: o I Mark 34 Pf
.I;-H.’-l

sich die Kosten eines Nutz-

Von den eofahirenen 673299 Achs-Kilometern herechnen sich die
e

(7230 Mark 30 Pf

6732949

Kosten eines Achs-Kilo-

meters i 11,47 Pfennige

17230 Mark 30 Pf

206,05

Die Berriebskosten stellen sich pro Bahn-Kilometer auf

— 2964 60 M.




V. Abschluss.

Die Binnalimetis hetpssens O .l adan el 2 i tadiiesinding L opitlans 143214 Mark 15 Pt
Die Ausgaben dagegen . ., . . . . . ... ... ... ..., B 17230 30

Demnach Uebersehuss: 65983 Mark 85 PE

Dieser Ueberschuss ist in nachstehender Weise verwendet worden:

a) an die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellscha ft.

1) tiir Einlage in den Erneuwerangsfond . . .. .. ... .. ... S000 Mark Pt.
2) » % bu, SLOHETVOLONG oaeha o b o % e Akl b o' ; - 100 )
3) » eca. 4 :\. 0 Zinsen von 690.000 Mark
Anlage-Capital (als Pacht fir die Baln) . ., .. . .. 27307 08
]:I an i|l’!] I:I'f-l‘il'll:-l]ifi.(:]l1r-‘i‘ “ 1’-;1[-.}“.:1_"|||_
1) Riicklage zur Deckung der noch nicht fixirten Beitriige zur
Beamten-Unfall-Versichertifif - o « oo v o v v 0 o 0 nn nie o 36000
2) zur Deckung der Zinsenverluste an den von ihm fiir die Be
triebsmittel veranssabten 150,000 Mark. . . . . . ., . A 1500 4
3] Betrichs-Ueberschiisse (fiir Haftpflicht, Risico aus der Betriebs-
fiilhrang und Verdienst) . . . . .. .. S R BTSRRI v o 1 18 il

Summa wie oben: 65983 Mark 85 Pt

Die Betriehsverwaltuug der Parhim-Ludwigstuster Eisenbahn.




V1. Bilanz

der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft

Letiva. am 3l. December 1882, Passiva.
1| Herstellungskosten der Bahn M. Pt M. |Pf.
anlage’ s e v an MOTIT0000 a Actien-Capial’. . ..o o0 0. e JE90000—
Davon ab Landeshiilfe 521000 b Erneuerungsfonds, einschliesslich der Zn-
Znschuss der Stidte sehiisse fiir 1882 von 8000 M. ; 2082184
a fonds perdu . . 19000 M. 540000, 70000 ¢! Reservefonds. einsehliesslich der Zuschiisse
2 Preis der Betrielsmitfel . . M. 150000, fitr 1882 ‘von 1000 M. - . - - . . . . 2600 50
Zmschuss der Stidte d Bau-Ansgahen ot
3 A fonds perdu . . . . .. M. 30000 120000 el Dividenden-Zahlune . . . .. . ... .. 20700
L R O T Wh o s ] 2349984 f Verschiedene Ausgaben. . .. ... . 299222

- . _ ¢ Gewinn-Uchertrag aufs Jahr 1883
4| Verschisdene Debitoren: o G winn-Uchertrag an Tahr 1 )

a. feste Pacht .. ... M 20 TIH).

I, l'.»hru,'|,;u-'s1|. aus dem
Betrieb pro 1881 . . M. 234939
¢. sonstige Kinnahmen M. 900, 2394939
2| Lassenbestand am 1, Janunar 1882 . . . | 15:23

272140

Summa (TAT386 96 Summa

Der Vorstand

der Parchim=Ludwigsluster Eisenbahn=Gesellschafi,

A8696




Zusammenstellung

Gesammt-Personen- und Giiter-Verkehrs

Parchim-Ludwigsluster Eisenbain

it

Angabe der Haupt- und Neben-Ertrige

im Jahre 1882,




A. Personen und xepiickverkehr.
I

L. Uebersicht nach Monaten.
A W Nol Ertrige
i Neben-HKrirage. Mnfe
Anzahl der beforderten Personen Ertrag der Personen- Betordernng P'otal-
: ; : Ginnalune
1 = [ aae Sonstige | Gepdck und Leichen. Hunde. Neben- | §umma | Fin!
auf Tour- | anf Retour- | & / auf Tourbillets | ™ Retour- VoI : “]14"_ a® | (resammt- = Fix- Brtriige T aus dem
: billets I billets I = = ' ' =S billets Militirs. | A= Finmalime [RELCD: . in in - PErSONE-
Ergel]“lsse [Ies Mnnats ille | ) 8 i E | [i i nahmen fiir | & = I I],.-:ll‘.mns— = 1]__"” Neben- i\l.l gt
— | — = I i i A davon | Hrirag. = Irfrag. s S AR ATl erkehr.
L. | TIL. | 1. L | 10 = 1. oL § 3l [11. I11. i BU8 "l"_m Personen- | (oiles | geber- | = |gebiihren. verkehr, | Ertriige.
| I 2 | I"WR”"("“'!1:[-{'(i1't|t".l'lnlsg'. SRy -
Klasse. Klasse. Kl. = Klasse. (i K ]_ i Klasse | V mllu:.'hr_' o Tonnen | o oM G| M G M R A ] A v
| | M e = i || e S| oM ) il Sl o S il 3 | Tonnen. Onnen : 1
[ | bl e Tss | 197 58] 6| 230 92 60 i rid (Wil
Jannar 493 2214 | 08 796 | 3191 39201 794 | 2400 50 113 60, 755 50 279 40| 1 ‘nﬂ 4337 |80] 26,59 :."'" | 1711321 10! 4 !eo 71 110l 1 lool 248[02] 3804 |52
Fehruar 399 1852 122 T.';Hl' S| J186] 646/- I',IE}IL."NII 138 50, 703 30 79 20 3H56 a0 20,12 j--’" lli'l' “] g . 180 84 |70 951 | hd {477 |94
Miirz 469 2279 12() 690 105/ 36631 766 60 2549 50l 132 —| 692 90 85 40 f {226 | 401 23,05 It,.... 70 138) 13 4120 104 90l 5 99! 287 47) 5704 07
q B¢ 2794 | 28 832 te 1 49491 840 60 3083 80| 15110 80070 A0 Af H416 [ 6O) 2847 b5 xS ey ; a |e q 512123 6037 |43
April 2794 12 : . , 540 40 oY 22 o | 200113 ) 3120/ 108 |90 RO =
Mai 643 3019 | 134 708 458 49621 1000 40, 3445 50 152 90| 785 50 290 90 [~ BT25 12001 29,2 o e 004 188 11! 3 180, 108 |60 317 |28 5585 |38
Juni 5hb| 2774 110 620 438 HOTL 920 80] 3186/40) 131 40! 63890 965 60 00| H268 |10] Bl.as e 268 | 18| 25 10 |80 135 |60 414 B8] 6227 | 68
Juli G55 3181 | 134 720 262 4902) 1048 30 3628 50 152 60| 766 90 216 80| | D813 [ 10] 40,24 U?-Hﬂ ;N“ lool 98! o lgp 136 10 196121 8357 |82
August GGT 32565 | 120 846 IQHi a016) 1085 50 3784170| 139 80 867| — 104 70 ‘ 8931 |70 40,52 "_’-f” TT] ;” 13 5 180 106 00 283 (001 5321 00
September . h30 2680 118 718 408 44541 869 20, 299950 133'—| 71370 322 60 | 5038 00} 80,02 i org (73] 161 6140 1292 |60 385 T3] 6824 63
Oktober . 667 3081 434 1704 575 G411} 1012150, 3116 90| 887|80/1516'50 405 20| 6438 |90] 3D,as | Yieo | ?—.., 130! 11 4 |40 75 | 80) 959 501 4554 ' 40
| - = == e =i =4l a0 - 1 b 4 [ 8> BRI | . . A4 {53 =
November . 182 2306 102 850 184] 3924 761110 246130 110,50 823 b0 138 50| 4204 |90| 22,49 | Gyo | 1071551 17! 7l60! @9 |20 184 35| 4463 95
Dezember 469 2189 110 698 | nn4i 40600 77450 2]HHIHT 11290 624 60 460 30| 113 [70| 4279 |60] 19,51 | B0 | |
1 . | ! | A . S FErLE 2 3 £ . 1
l f f 1l I ‘ I epaoe aol 247 .. | a7.0 12375 B1) 160 | 63 | 70( 1216 [10] 6 |99/3662 30| 63988 |60
in Summa 6563 31524 1730 !;ul*jil 4210 HB3944 1{iﬁl9|ﬁ|} 34746 7{)-=1Hﬁl:|]1llf-i!i:i!! 30 3375 | o0l 189 |Tl_| 60326 30| 347,56 | Si.67 | 2 i
| | - | Sy [ e
Hiervon kommen anf | . | [ . : 1203 (41| 138 | 52 (10| 717 |50( 6 (991980001 40421 |90
I. den Binnen-Verkehr . : 2975, 22757 | 1358, 8822| 2150, 38042 — — - oad i — |- || 38441 90] 164,80 | 46,2 | 12 : -
i . . T | | | | | ; y | Q9 | 2 28566 |70
2. den direkten Verkehr mit frem- | I I L ‘ | 18960 | 4155 | 1172 10| 22|11 60| 498 |60] — | —|[1682/30] 285
den Bahnen <. ... | BO88  BT6T | 372 1090| 2065 15882 gl o= : i = il 21884 |40y Tozen .
| | | |
Anzahl der zuriickgelegten Per- | ,
sonen-Kilometer

167741 637732 | 20988 159054 9EH1(1.09304 46 | | |
[liervon kommen auf ’ | | Q ‘
I. den Binnen-Verkehr .

66445| 435744 | 19043 140974 |53254] 715460 | ‘
{ | e Il el S lrdrd ey | | |
2. den direkten Verkehr . . . L01296/ 201988 | 10945, 18060 45297 377586 , _ | ||
| I |

Von jedem Reisenden wurden ' [ ' | |

durchsehuittlich Kilometer zu-

riickgelegt s o e 25,5 20, S 165, 284 20, { . I |

geley 2 | : 2 |

[ie Hl;(:f'i]iﬁ{"hr—. I>='I':-lr!]||'lk—}'-‘1'[‘l!'|'|"}|?. | | I |

(d. i. die Anzahl der auf |

Jeden Kilometer Jahros-Betriebs- | I

linge - 27 Kilometer kommen- ! -

den Personen - Kilometer) be- | | | i . |

trug . s AR e 6212) 236201 1111 BRAO| 3650 40483 | |
und in Prozenten derp verschiedenen ' : |

Wagenklassen IR 153 375 e 2ina I4.05ll  9oo 100, | ‘ | |
Von dem Personengelde kommen | : ! Lol | I

durehsehnittlich auf jede Person .

in Mark .. .. o I i,&“r_//; 10c# Lo;0H 0,97 cH T 4 1,12 M
pro Person und Kilometer in Pf _ Oror Wt | Dy A [ 6,50 B0 8,42 A | Bz
in Prozenten anf die verschiedenen

\Vil;:l‘lik l:l..‘«'hl‘]]

; 0/ | T (i
g /0 ]']’\J‘f _.-’u

SR
By /0

0,51 %,

100 9/,




Beilage 11 A. Personen- und |
Ge

II. Uebersicht nach

" " e
Abgegangene Personen Gepdck mnd Hunde,
aut’ Tourhillets Retourbillets = Militiir
- |-.”.I'l'tl\- {
I, iLl. 11. WL I, Summa. JGowicnt, Honde
Klasse, Klasse. I Lsse. Q4151
1. T K
A. Binnen-Yerkehr.
Ludwigslust i o E 148 9105 1495 L0100 D56 12749 TG 53
Neustadt . . . .. . : s 288 1052 [ 48 1=S SV 18,4 28 ]f“'l‘
."i[}nr”]['/. 2 SR = ; - I ' 022 1485 {2 I 55 y N e
Diitschow i ' 15 {86 B 9334 7 Spor
Parchim . . . . e S e Sl LOGT 7629 276 | 15 11363 G954 37 Diits
- o —m = Pare
Sumima 207hH 22T 6TY 1411 229792 164,50 138
Retourhillets doppelt G749 4411 S090)
Samima 2975H 15358 yto ol 2150) as062 64,59 138
B. Direkter Verkehr mit anderen Bahnen.
§ = ;i
a. Nach Stationey -
Neustadt . . . . 4 R SR 135 (ST ! 91 027 8- 2 |
Pavelin . . 0 . - — ", I 1763 384N b 7B 199 His6G T 8900 1) .i\'““
; — : — = = a1
Stumma 868 | 1935 96 2606 9494 {7894 L P 12
Retourbillets von angekommenen Personen . 90 219 S64
Abgegangen in Summa 1898 453D 186 4D ) 165 .5 -2
\ngekommen in Summg 1690 {232 186 545 LO6GE (i14 89,0 1
Summa: Direkter Verkehr 3588 ST6T 372 1080 | 2065 15582 182 4
Hierzu: Binnen-Yerkehr 2975 2RTHT 1358 S22 2150 anG2 164,50
Summa: Gesammt-Y erkehr HA63 31524 10 9912 1210 a3944 347 -
b. Nach Verkehren
Berlin-Hambuwrger Verkehr e : 917 35 152 £ b124 i, 2
Mecklenburger Friedr. Franz-Verkehr . . 923 61 114 954 3003 $0, 44 Ber
Liibeck-Biichener Verkehy . . . . . a8 167 o Mec
Summa | 1898 96 | 266 | 999 7794 07 24 12 Liik
Retourbillets von angekommenen Personen - g 279 — S
Summs 1898 4585 156 245 999 S165 97,54 12
C. Gesammt-Verkehr.
Ludwipshast . . . . o5 o o 1483 9105 195 1010 956 127449 76,4 53
Newstadt . . ... ... . ol e 1923 1739 162 1179 197 6700 27 <4 30 L
PO 2 5airs & e ekl L s ol 092 1485 49 433 101 2153 i3 Nen
BRIGEOHONT & 2 % ea s L . {5 486 18 362 23 934 /i ™po
Parchim ; A i A . = 2830 11477 358 1693 1872 18230 158, 47 Diit
Summa | 4873 | 27292 | 775 | 4677 | 3149 40766 | 262,54 | 150 Pan
I{i'!lnlll'lli]]i'1:~ |]|;I1[m]f == iV 4677 = -_i-i-hi'..j = —
Abgecangen in Snmma 27292 | 1550 9354 5149 46218 262 -s 150
Angekommen in Summa 26989 1588 09880 3216 45788 148
Humma: (esammi-Verkehr 9538 54281 | 3088 | 18734 6365 92006 298
Hiervon ab: Kinmaliger Binnen-Verkehy 2975 D2ATHT 1358 8829 2150 38062 138
Summa: Gesammi-Verkehr GHGS 31524 || 1740 9912 4215 D3944 160




und o ;
aen | Uepiick-Verkehr.
e Staiionen und Verkiehren.

Hunde.

Angekommene Personen (repick und Hunde,
aut Tourbillets | Retourbillets " Militir
e Hifeetiv-
L. L. L1 L1 L) Summa. |gewicnt, Hinde.
TR Ik lnsse, Klasse, I Insse, Tonnanl Sttek
| A. Binnen-Yerkehr. '
ehe) > = L (o
S L OBIREE o ess e bt e mim i oL e e s I 15l 9393 2111 1259 (Il 953 12067 44
Neustadt . 4 : e R 378 10)44 151 1079 || 245 5862 a0
7 Dpomnitz. <l e e i ; : 212 1572 (i1 491 1) 139 2182 {08 14
97 Diitschow . Mros : ~ : 510 i To U2 285 27 961 2,85 6
— Parehim : g et | ey | 285 1360 234 1207 T80 10970 B8 as 14
158 - e = : = — - -
S 2D 22ThY HTH 4411 2150 32972 1 64,50 138
—— Retourhillens .;'ul‘]n\;_] - 670 4411 090
5 Summaa 20909 297567 15358 8899 11 915() 98062 164,45, 138
B. Direkter Verkehr mit anderen Bahnen.
9 a. Nach Stationen:
0 4 TV A0 4 e e e S . ] 135 132 31 30 30 1063 e 3
— Parchim T i 1550 3500 59 149 (| 1031 (12094 TD 2 7
i Summia 164510 1232 | 91 :_'?T‘i I TORG r{_:_\? .“'i?\_“:.l | 10
BNEN Retourbillets von abgevangenen Personen I 96 266 362 e =
0 Summia 1690 4232 186 245 || 1066 1719 85.05 10
2 b. Nach Verkehren:
Berlin-Hambureer Verkebr. . . . . . . . . HOZ 2970 n2 225 h4 4133 49 a5 4
Mecklenburgzer Friedvich Franz-Verkehr S20 1207 38 4 || 1011 3137 34,18 1
|2 Iiiheck-Biichener Verkehr ) 1)1 1 87 1,50 -
Sma 1690 42432 91 279 || 1066 | 1357 85, 10
12 Retourbillets von abegecaneenen Personen - = D6 266 || I 62 -
Summa 1690 232 186 DD | 1066 | 1719 8D, 10
m (. Gesammt-Yerkehr.
. b nidvisalisd s ) 1y o 1151 9393 | 211 1259 953 12967 87,0 44
13 Nenatadt o .0 o 0oss = = i OB 1776 | 182 1209 | 280 6955 27,40 33
T Spornitz . . . ... ... T T 119 1872 61 491 | 139 2182 T.08 14
17 Ditbschow b. .+ o e 0 so ks e s ek e 39 238 22 285 | 27 961 2,80 6
50 Parechim . . o e | s N DR ot 10860 293 1446 || 1817 17264 144,05 Hl
Summa L6GH 2689589 || Y69 | 4690 [ 3216 1329 249 . | 148
H0) Rerourbillets doppelt = | || 769 | 4690 5459
{8 Summa {HGH 26989 1H38 G880 || 8216 4HTES 249 o0 148
98
38 o




Beilnge 1T,

B. Giiterverkehr,

I. Uebersicht nanceh

Yieh- und Fahrzeugtransporte.

Monaien.

. : File ) Einnal ‘i le Transporte Gesamut-
Fraeht gut-Yerkehr i Yieh- und Fahrzeuge. Jdnnanmen aus dem ransp Finnahme
I'otal- i : aus dem
Vi } l I"l'l“'.llr.- H”"U"“- | -] & ":l- III.H der (+iiter-. Vieh-
. : Mieh- und = e : = < = - 1y : !
Frgehnisse des Monats o o= yo .!,_' '“ e In froipg Post- iles o . 2 = z Z il- und e e NiBan. il
algu. || Stivkent. ! Ladungen. | Fahrzeug- ] Bekiahs . Ghowibie = 2 o | & = = = Mracht- Viehes. | Fahrzeuge RS Fahrzeng-
Ladungen. | Summa, |betriebs- gut. TEWILENTS. = e — = = 7 = Frtrive, iy
JAUILNZEl. it : E_ﬂj; | = = = o = = ? outes, II.]':III\]qu'iv ;
| - - | f B | Eatl oo ¢ R | = - L B
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" i ¢ = e AT k i . BT o) 444 (4
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Hiervon kommen: I H ! I I
; e | e s 3 s | S A e DAL G) 12y 50 1 11) 1)
[. auf den Binnen-Verkekr STm 606,74 267471 24,5 a816,24 LOT 1,0 +38T,24 - — i | - LOBHE | 6 ! ) 1015
3 - v . | | I
2. auf den divekten Verkehr mit I H |‘ SG2TH 4 =915 |en opn2 291 puoes
! ] = 5 I 313 v ey | - i sd e — e i 1y 2 et ) = 10y
fremden Bahnen W 214 40| 3222, 76596 1200,4f 2230112 349,7q| 29265119 ST YDzd 2 182 ] P4t
Anzahl der zuriickgelegten Tonnen- | | | '
Kilometer . T048| 113632 388004 29943 5:4‘.’:3‘.*?; 9443 93008 HA1270
Hiervon komunen: I I
I. auf den Binnen-Verkehr 1011 22359 11944 58] 66051 — S300 TH3851 !
2, auf den divekten Verkehr mit ! ' :
fremden Bahnen S r.u:;7| 91273 346961 ‘_':‘-_Jt).‘ml LHGHAT 6 0443 475919 |
Jede Tonne hat durehschnittlich i I ||
Kilometer durchfahren | 28,0 29,4| 19,1 18,6 20,0 27 0| 8,7 20,4 '
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Die speetfische Giiterfrequensz (An- I
zahl der auf jedes Kilometer
Bahuliinge 27 Kilometer
kommenden Tonnen-Kilometer) [
hetrug SR B O e 261 490)8| 14403| 8449 19721| 349| S 204414
und in Procenten der versehiedenen =
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Beilage IV.

B. Giiterverkehr.

Il. Uebersicht nach

Versand,

Eileut,

Tonnen

Stiick-
guf,

Tonnen

Ladun-

gen

Tonnen

Summa.

A. Binnen-Yerkehr.

Ludwigslust

H"uu !l\\‘lu :fl'r'r. o| 12898,
l\,r'-nsl:.n{i' 49 31,,._ 463,49 484,44
Parchim 2 e GU,5 0 1422,;,0 1503,
Summa 37 191 606,,. 2647,.,1 3291,.,
B. Dirvekter Verkehr mit anderen Bahnen.
a. Nach Stationen:
Neustadt . .. . 8,50 108,,; | 2807,,,| 25144,
: > ‘. e - = - = “’ of o % a2
Parchim 82,05 | 1005,,, 6762,,, | T850,,,
Summa 91,15 | 1113,.5| 9160,., 10365,
Hierzu Empfang | 123,,, | 2108,,,) 88491 1080,
Summa Direkter Verkehr | 214 g0 | 222 o4 118009, 121445,
Hierzu Binnen-Verkehr G f s 606,41 2647 ., 3291,
Summa: Gresammt-Verkehy 2b1,0 | 38287420657 1y 124737
b. Nach Verkehren:
Berlin-Hamburger Verkehr . . . . . . . 48,7 (084
.‘{t’_‘{.‘kll‘]lblii'_‘__]_"l_‘]' Friedrich-Franz-Verkehr 13,40 1292,
dibeck-Biichener - Verkehr M) o = 3,08 396,54
Leipzig-Magdeburg-Niederdeutscher Verkeh 244 1554 5,
Rheiniseh-Niederdeutscher Verkeh - =
Béhmischer ]—\—nh[:’11—'\-I‘r'f\'i’|1:' = =
Berlin-Anhalter-Verkehr 1.z 6,41 24 .. 2
Summa 9las | H118,451 9160,., [10365 s
C. Gesammt-¥Yerkehr,
[_‘l“i“"‘.i_l'-"i"‘-' 19,00 518,01 T61 1208
_\i'l].u';',llth = [‘_".! '.‘_"J,;,-. 2861 101051
Parchim 906.8: | 1078021 8184 50/l 9854 .=,
Summa 128, 4 1920,5 111 SOT,04 113656,90
Hierzm Fmpfang 160,46 | 2T14,4; 11149600 (14372 .-
summa:  Gesammt-Verkehr 288,40 | 4435, 128304 ¢, (28029,
Hiervon ab einmali ger Binnen-Verkehr Sont 606,74 3291,
Summsa: Gesammt- Y erkehr 251,51 | 3828, 200657 ,14 124737 5
Hierzu Vieh- und Posteut 2300,

Yiel

Stati

Ludw
Neust
Pareh

Neust

P}H"'!I

Berh
Meck
Liibes
Leipz
Rhei
Bohn
Berli

Ludw
.\:l_‘l.l:-i[

Parel



_+ Yieh- und Fahrzeug-Transport.
kehr, - :

Stationen und Verkel ren,

{ nach
= S
Empfang.

. Stitek- | Ladun-
Eileur. J Sumna
ot e,
Tonnen Tonnen Tonnen Tonnen

\. Binnen-Verkehr.

|{H‘|\\i,'.’."'lll..\l :.l}'..'l'-.'l-'. T30
Neustadt !!2]“ I]H:;‘-!"
Parchim i 81T gl 1884,
Sumima e 264770 32917
B. Direkter Yerkehr mit anderen Bahnen.
a. Nach Stationen:
Neustadi 208,44 SHZ,e0ll 1141 00

[840.5, | T996,52) 9989 ,sq
2108 5, | 8S849,05 11080,

Parchim

Summa

b, Nach Verkehren:
Berlin-Hambureer-Yerkehr . . . . « . o oo i s o o 00 o o 0 63,50 | 12070 ,: 1 43384, 5399 44
Mecklenbureer Friedrich-Franz-Verkehr . EER S68,05 | 120847 | 1607 5
Liibeck-Biichener Verkehr s oy e e e w AR E WS 15, 284 47 446,44 645,
Leipzig-Magdeburg-Niederdeutscher Verkehr .. . ... . [0 | 2980 | 16794 | 1992,
Rheinisch-Niederdentscher Verkehr . 117050 | 117000
Biohmischer Kohlen-Verkehr 10,60 10,05
Berlin-Anhalter Verkehr 0,05 2.9 Bizn
——— Summa 123,15 | 210804 | 88495, (11080,
(. Gesammi-Yerkehr.

Ludwigslust 12,50 T08,55 T340
Neustadr 26,1 197405 | 2324,4;
Parchim vo oo | 1215 || 233855 || 8814.5¢ (11274,
Summa 160,45 || 271497 [11496,0 14372 4
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Yergleichende 7 usammenstellung der Betriehse srgebnisse

in den Jahren 1881 und 1882,

ete.

Gegenstand.

Personen- und Gepickverkehr,
Anzalil der heforderten Parsonen .
Anzahl dey 1"’1"-"-Ii"||-i\”lllill'll'.'l'

Finnahme pro Nutz-Kilometor

Auseaben,

Direkte Betriebsa aaben

Ausgabe pro Kilometer Inhnimm
\usgabe pro Nutz-Kilometer

Abschluss.,

Ueberseliuss ey Einnahmen gegen die Ausgaben
wurde verwendet fijy-
Kinlage in den Frneue rungs- und Reservefond .

||;!1'h1 )

Riicklage z Be rmm'u-l nt |ll Voi i !11 TUNG |

|m|||l--»‘l|h1llr| und Verdienst)

Einnahmen ans dem Personen- und Gepickverkehr in -#

Jeder Reisende hat eingehrachi 5t )

deder Personen-Kilometer hat einecebracht
Gitterverkehr.

\nzahl der betorderten Tonnen i

Finnahmen aus dem ritterverkehr T A

Jede Tonne hat durehsehnittlich eingebracht _v,
Einnahmen.

sonstige Einnalmen . . i b 1t by I s

Cresammit-Einnahmen : 9

Einnahme pro Kilometer !-nhnim“u i

Verzinsung des Anlage Li]‘:][i]*-. der Bahn (als Betriebs.

Zur Deogl kung der Zinsverluste ap den vom Betriehs-
piichter fiir die Betrie shsmittel ver ausgabten 150000 M.
Betriehs-1Teherse liisse (fiir e |=1|:!iu ht, Risiko aus der

51391
1,062373
61825

1205

23862

GO0

&)

16185
20925
I 40

58518

HO00

23049
2600

AU

19864

1881 1882
Leistungen der Betriehsmittol.
Fahrplanmiissige Porsonen- i gemischte Ziige 2188 2190
Vor- und Fx traziige 2 15
Lokomotiv-Kilomete 29552 39505
Davon \Iluz—.\ll-uu:--;u-. AT6H96 D7495
Wagenachs-Kilomete 636922 B73299

53944
1.093046
63089
118,
D.sa

270388
75301

BH N
S0

27307
a6
1 500)

..J‘il
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b '
= 38 5 VI. Bilanz
! © 5 ] , f
E - der Parchnm-Ludwugsluster Eisenbahn- Gesellschaft
15 @y
£ m = -
] - am 31. December 1882, Passiva.
- Q
: 3
3 r&. lungskosten der Bahn- M. PP M |pe
= 8 it s e WLTTOO00 G (T B 0 O el o R =, L 690000
S m ab Landeshiilfe 521 000 bl Bineuernngstonds; einsohhicsslioh. der Za.
'G uss der Stidte schitsse fiir 1882 von 8000 M. . . . . . . 2082184
= s perdu .. 19000 M. 540000, 210000 ¢ Reservefonds. einschliesslich der Zuschiisse
B ':’_:r er Betriebsmittel . . M. 150000, fiy 1882 won! 10000 M, . . . . % 2600 50
3 3 uss der Stidte Al BansRageaben . 0 LTI L L e
1s © 1ls perda- o . .o M. 30000 120000 ¢ Dividenden-Zahluneg . . . .. .. ... . . | 20700
'3 °_§ e s ) 929499 94 £ Verschiedene ARSPRINNT & T e 299222
%M E-..'lil'ln' Eh-hi]nn'.-“; I Vs s mi o l:u\\il]!l-l.--|li‘i'1i‘.’l§;‘ :p]!r-: .|;'|h]' [.\H_", TN s :T: 4()
i o este I’ili‘i]l ..... \] 20700,
‘_g [.'!‘l.wl'[-&il']n ans dem
T Betrieh pro 1881 . . M. 253449.569
3 sonstige Kinnahmen M, 900, 23049 29
estand am 1, Januar 1882 s 1 1599
Stmn: Tl'uT:"p\Hm Summa 1737 ‘\\*;m

Der Vorstand

der Parchim=Lud wigsluster Eisenbahn=Gesellsehaft,

.-."1.‘ v 'Lu"‘l'-' T
I .
A5 20 18 17 16 11

DS A6 000

C1 B1 A1 C2 B2 A2 BS

Paich Heference number on LTT

rage (ngineeriog Scan iufvence Chart TEZG) Serisi Mo, 3_06
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