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1. Allgemeines.

Die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn wurde am 23. Januar 1880 concessionirt und am

15. Juni desselben Jahres dem @ffentlichen Verkehre iibergeben.

Dieselbe ist Eigenthum der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft, welche letztere
von den drei von der Bahn berithrten Stiadten Parchim, Neustadt 1./M. und Ludwigslust in (Gemein-
schaft mit dem Bau- und Betriebs-Unternehmer Herrmann Bachstein in Berlin g.,"mlrh“' wird.

Behufs Beschaffung des zum Bau erforderlichen Capitals wurden von der Gesellschaft
1380 Stiick Actien zu je B00 M. ausgegeben, von denen Herrmann Bachstein 300 Stiick im Kapital-
Betrage von 150000 Mark iibernahm. Den so beschafften 690000 Mark fiigte die Grossherzoglich-
Mecklenburgische Staats-Regiernng nach Bewilligung der Stinde aus Landesmitteln eine unverzins-
liche Beihiilfe a fonds perdu von 521000 Mark hmzti, so dass ein Bau-Kapital von 1211000 Mark
zar Verfiigung stand, welches in der Weise verwandt wurde, das mit 1000000 Mark der Bau
hergestellt wurde, wiihrend fiir 150000 Mark die Betriebsmittel beschafft, und mit dem Rest
die Kosten des Grunderwerbs, sowie die Verwaltungskosten der Gesellschaft bestritten wurden.

Die Erwerbung des Grund und Bodens wurde von dem Gesellschafts-Vorstande direct be-
wirkt, wiihrend der Bau der Bahn und die Lieferung der Betriebsmittel dem Ban- und Betriebs-
Unternehmer Herrmann Bachstein in Berlin gegen eine Pauschal-Entschiidigung von 1150000 Mark
iibertragen wurden.

An ebendenselben ist auch der Betrieh der Bahn fiir die Dauer von zehn Jahren, vom
Tage der Betriebs-Eriffnung der Bahn gerechnet, verpachtet und zwar fiir eine jihrliche Pachtsumme
von 20700 M., welche Summe der \rmmnw:mr des 690000 Mark betragenden Actien-K; vpitals mit
3%/, entspricht.

Fiir den Fall, dass der Brutto-Ertrag der Bahn die Summe von 130000 Mark iibersteigt,
was bisher in jedem Betriebsjahre geschehen ist, hat der Betriebspiichter den Ueberschuss zur Hilfte
an die Actien-Gesellschaft insoweit abzugeben, bis eine 4procentige Verzinsung eines Capitals von
730000 Mark erreicht ist. Ausserdem hat der Betriebspiichter withrend der Dauer der Pachtzeit
jedes Jahr 8000 M. zum Erneuerungsfond und 1000 M. zum Reservefond zun leisten.

. Baubeschreibung.

Die Bahn ist als normalspurige, eingeleisige Hisenbahn untergeordneter Bedeutung, ent-
sprechend den Bestimmungen vom 12. lum 1878 und den im Jahre 1876 vom Verein Deutscher
Kisenbahn-Ver waltungen tux"rw,tr'll‘rc n technischen Vere llilm‘un"a 0 fiber normalspurige Secundirbahnen
I. KL ausgefithrt nn:l \\'uﬂ mit der zulissigen UP‘*L]I“Iilillqul‘If von 30 Kilometer in der Stunde
befahren. Sie gehliesst sich auf dem Bahnhof Ludwigslust an die Berlin-Hamburger Bahn an, und
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fiithrt unter Ueberschreitung des Eldeflusses und unter Beriibrung der Stadt Neustadt und der Dérfer
Diitschow und Spornitz in einer Gesammtlinge von 26,05 Kilometer, fiir welche 27 Tarifkilometer
berechnet werden, nach Parchim.

Die Bahn hat in ihrer ganzen Linge eigenes Planum, und ist im Oberbau so eingerichtet,
dass sie von Maschinen mit 6500 Kilogramm Raddruck befahren werden lkkann, withrend die Briicken
und der iibrige Unterbau eine Belastung von 7000 Kilogramm zulassen.

Ausser dem mit der Berlin-Hamburger Eisenbahn gemeinschaftlich benutzten Bahnhof
Ludwigslust sind die beiden Bahnhife Neustadt und Parehim fiir Personen- und (tiiter-Verkehr ein-
gerichtet, wogegen die beiden Haltestellen Diitschow nnd Spornitz nur dem Personen-Verkehr dienen.

Die grisste zuliissige Steigung von 1:100 ist nur an zwei Stellen von zusammen 2130 m
Lirge zur Anwendung gekommen, 12,170 Kilometer der ganzen Strecke liegen horizontal. Threr
bei weitem grossten Ausdebnung nach, ndmlich auf 23,691 Kilometer Jiuft die Bahn in grader
Linie, wiithrend die vorhandenen 8 Curven eine Gesammtlinge von 2361,37 m huben.

Die Radien der Curven betragen meistens 800—1000 m, und eine derselben hat den Minimal-
Radius von 350 m, hei einer Bogeuliinge von 555 m.

Das Erdbau-Planum ist in einer Dreite von 4,50 m ausgefiihrt.

Die Linge der Hauptgeleise betriigt 26,05 Kilometer,
die der Nebengeleise betrigt L,zs -
somit die Liinge aller Geleise 27,55 Kilometer.

Der Oberbau hesteht aus 102 mm hohen, 23,5 Klg. p- lfd. m schweren Vignolschinen von
Bessemer Stahl, welche in Lingen von 8 m ausgewalzt sind und durch kieferne, imprignirte, 82 ctm
von einander entfernt liegende Schwellen unterstiitzt werden.

In der Niihe des schwebenden Stosses bet
nur 60 etm.

Die Schienen siud in iiblicher Weise mit je zwei Laschen und vier Laschenbolzen an den
Stossen mit einander verbunden und auf jeder Schwelle mit jo 2 Hakenniigeln befestiat.

Auf den den Stossen zuniichst liegenden Schwellen und auf den Schwellen. Im iiusseren
Curvenstrang ruhen die Schienen auf eisernen Unterlagsplatten.

Gegen das Verschieben der Schienen in der Gefillsrichtung der Bahn ist dureh Vorstoss-
platten Vorsorge getroffen.

An einfachen Weichen sind auf Bahnhof Neustadt 4, auf Bahnhof Parchim 6 vorhanden,
und auf letzterem eine halbe englische Weiche. Auf Bahnhot Ludwigslust wurden die durch den
Anschluss der |'m'r_-.hi|u~Lnrlwigs[ustur Eisenbahn nothwendig gewordenen I'}r\veih_-.l'nngt?n und Veréin-
derungen der Geleise und Weichen-Anlagen durch die Berlin-Hamburger Bahn auf Kost
Ludwigsluster Eisenbahn ausgefiihrt.

Den Elde-Fluss iiberschreitet die Bahn auf einer eisernen Briicke mit 2 Oeffnungen, deren
eine eine Spannweite von 14 m, die andere eine soleche von 7,5 m hat. Die Eisen-Construction
ist iiber der griisseren Oeffnung eine feste, wiihyend die auf der kleinen ( effnung, der Schiffahrt wegen,
als Drehbriicke ansgefiithrt ist.

Diese letstere ist mit Ht-'!“lﬂﬂ_}lfi,ﬂgm] Fahr- resp. Haltesignalen und auf bLeiden Seiten, in
Entfernungen von je 200 m mit Vorsignalen versehen. Durch einen an der Briicke Y
Wiirter findet eine direete Bewachung derselben statt.

Ausser dieser Briicke sind vorhandey:

rt die l'lntil_-.rmn',}__l; der Schwellen von einander

isten der Parchim-

vilonirten

eine 6 m weite Driicke mit Eisen-Construction iiber den Brenzer (lanal
eine 5 m weite Briicke mit Eisen-Construction als Inundationsbriicke im Eldethal
eine b m weite gewslbte Briicke iiber den Réenitz-Canal bei Ludwigslust
eine 3 m weite Briicke mif Risen-Construetion
eine 2 m weite Briicke mit HKisen-Construction
endlich 21 kleinere bis zu 1 m weite theils offene theils mit Steinplatten gedeckte
Durchlisse. :
Ausserdem sind zahlreiche Durchlisse aus Thonréhren von 0,5 und 05
theils in dem Bahnkirper, theils in den \V._:g.‘ihm'giingml eingelegt. .
Die Bahn ist durch 37 Wr’;_r‘{_-.iihf_q-.u';i,nge im Niveau ibersetzt, von welchen 5 mit Dreh-

bl 7 % . 5 " :
Larrieren, 3 mit Zugbarrieren geschlossen werden. Diese Barrieren werden von 6 Wir

m Durchmesser,

tern bedient.




An telegraphischen Einrichtungen sind vorhanden:

Eine einfache Telegraphenleitung lings der ganzen Strecke mit 3 Sprechapparaten
auf den Bahnhiéfen Parchim, Neustadt und Ludwigslust und einem Noth-
sprechapparat auf der Haltestelle Spornitz.  Fiir die Bahnhiéfe Parchim und
Ludwigslust sind je ein, fiir den Bahnhof Neustadt zwei einfache, fiir die
Hill'\tr“[n Diitschow und Spornitz je ein zweiarmiger optischer Stations-
Absperrtelegraph eingerichtet.

Die Weichen, insofern sie in den ||‘1|11:1'rdt‘|~{‘1| liegen, sind mit Signallaternen versehen,

Bahnhof Parchim hat ein zweistickiges lmp[11|‘T.~,<reh.mdl, von 302 Om bebauter Fliche
mit Beamten-Wohnung und Nebengebiiude; einen Giiterschuppen von 245 Om bebaunter Fliche mit
angebautem Zollschuppen und V x’IH(]{“HIU]H einen Lokomotivschuppen fiir 3 Maschinen mit Repa-
utmwr»limtdit Fiihrerstube und Wasserstation, einen Kohlenschuppen, eine Viehverladerampe, eine
Militairrampe, eine Drehscheibe von 5 m Durchmesser und eine Weichenstellerbude.

Aut Bahnhof Neustadt ist ui:l zweistickiges F'mpfangsgebinde von 106 [m bebauter
Fliche mit angebautem Giiterschuppen von 120 QOm bebauter Fliche. An letzterem ist gleichfalls
eine Verladeramype angebaut. sowie auch fiir den Weichensteller eine Weichenwiirterbude vorhanden ist.

Die Haltestellen Diitschow und %purnit-f haben Wiirterbuden, in welchen die Billet-
Ausgabe stattfindet, Auf letzterer Haltestelle ist an der Wiirterbude eine offene Halle zum Unter-
treten der Passagiere angebaut.

Auf Bahnhot LlLdWH"'«ilLHL sind besondere der Parchim-Ludwigsluster Bahn gehirige
Grebiiude nicht aufgefithrt, da hier das Empfangs gelmmlt, Gitterschuppen ete. der HLIIHI-II.UH urger
Bahn mit benutzt werden.

Zu- oder Umbauten haben in dem abgelanfenen Betriebsjahre nicht statteefunden.

3. Betriebsmittel.
Die Parchim-Tudwigsluster Bahn besitzt 2 Tender-Locomotiven, von Borsig in Berlin und
1 Tender-Lokomotive, von Bigl in Wien geliefert. Die ersteren haben mit voller Charge ein Ge-
wicht von 21 Tons, die letztere von 18 Tons,
Personenwagen sind 4 Stiick vorhanden, von denen jeder 10 Sitzplitze II. und 32 Sitz-
platze III. Cl. hat.
Ausserdem besitzt die Bahu:
einen combinirten Post- und Gepiickwagen,
8 gedeckte Giiterwagen,
Dk 1“11" Jetagive Viehwagen,

gie
2 offene (Giiiterwagen und
4 Kieswagen
Die Personenwagen, von der Gorlitzer W ag;,::m abrik gebaut, sind Intercommunicationswagen
und sind mit Heiz- und Bremsvorrichtung versehen. ‘mmnni]uhv andere Wagen sind bei Thielemann,
Eggena & Comp. in Cassel hergestellt.
Die Giiterwagen haben eine Tragkraft von je 10 000 Kgr. Sowohl fiir Machinen als auch
fiir Personen- und tmtuw’umn sind Reservetheile vorhanden,

4. Betrieb der Bahn und Ergebnisse desselben.
Allgemeines,

Fiir den Betrieb folgender Bahnen als:

1) Der Parchim-Ludwigsluster Bahn
2) ,, [Friedrichrodaer ”
3) . Rublaer Ay
4) , Ilmenau-Grossbreitenbacher
5) , Osterwieck-Wasserlebener "

y  Stargard-Clistriner B

» Glasow-Berlinchener "

sowle

8) ,,  Hohenebra-Ebeleber n




ist von dem Betriebs-Pichter dieser Bahnen, Herrmann Bachstein in Berlin, (irossbeerenstrasse 89,
eine Central-Verwaltung eingerichtet, von welcher die Betriebs-Leitung dieser simmtlichen
Bahnen ausgeht, wiihrend fiir jede einzelne Bahn resp. einzelne Gruppen dieser Bahnen besondere
Betriebs-Verwaltungen bestehen.

Die Betriebs-Verwaltung der Parchim-Ludwigsluster Bisenbahn hat ihren Sitz in Parchim,
und wird von dem Ober-Ingenieur M. Roth gefiihrt.

Im Uebrigen wird der Betrieb der Bahn von einem Betriehs- Inspector, welcher gleichzeitig
Vertreter des Betriebsleiters ist, einem Bahn-Controlleur, einem Coutroll-Assistenten, einem Hu“;‘m.
Assistenten, einem Bahnmeister, 4 Bahnwirtern, 2 \’\*1..11.iu'.nwii.rtvrl':.. 3 Stations-Beamten, 2 Loko-
motivfithrern, 2 Heizern, 2 Schaffnern, 1 (iiterbodenmeister, 4 Stationsarbeitern, 1 Perrondiener,
I Nachtwiichter und je nach Bedarf von mehreren Hilfsarbeitern gehandhabt.

Auf Bahnhof Ludwigslust wird der Dienst von dem Personal der Berlin-Hamburger Bahn

besorgt.

Diese Dienstleistung, sowie die Mithenutzung der Gebinde, (teleise und sonstiger Anl: Lren
wird der Berlin-Hamburger Bahn nach besonderer \’i’lL‘lllllLu'tln‘- vom Betriebs-Péchter der Parchim-
Ludwigsluster Bahn vergiitet.

Simmtliche Beamten und stindigen Arbeiter sind in einer Kranken- und Unterstiitzongs-
Kasse vereinigt. Us verkehren 3 Ziige in jeder Richtung. Der Betrieb hat wihrend des abge-
laufenen Betriebsjalives ohue jede Betriebsstorung ihln:h,r_{u’r“i]|1|'l. werden  kinnen.  Verspiitungen,
welche den Anschluss an die Ziige der Berlin-Hamburger Bahn verhindert hiitten, kamen nicht vor.

Unfille sind weder bei Beamten oder ’\l‘hl‘th,lll noch bei Passagieren zu beklagen gewesen.

Der Tarif basirt auf dem allgemeinen Deutschen Reformturif hhtem und hat ausser den
beziiglichen Klassensitzen anch f\nmulmnamnhr und zwar fiir Getreide, Mehl, Cichorienwurzeln,
Steinkohlen, Braunkohlen und Briquets sowohl im Local- wic im directen Verkehr, und fir Kar-
toffelstiirke im directen Vorkehr.

Die Bahn steht im directen Personen- und Gepiicl-Verkehr mit:

der Hi_‘l'“l]-HELI]II)III’g{:‘l' Bahn

»w Meeklenburgischen Friedrigh-Franz .,

,» Liibeck-Biichener #
im directen Giiter-Verkehr mit:

der Berlin-Hamburger Bahn

o Mecklenburgischen Friedrich-Franz

» Litbeck-Biichener o

» Berlin-Anhalter
den Stationen:
des Niederdentschen Verbands. Verkehrs
s Leipzig-Magdeburg-Niederdeutschen Verbands-Verkehrs
, Berlin- %L,h]r».w:n Holsteinischen Verbands-Verkehrs
2 |'|-|H.'-Ii|l.‘\i-I!.*.I\m-lli.‘lli(‘l.li.ht]li;ll Kohlen-Verkehrs
., Bihmiseh-Deutschen Braunkohlen-Verkehrs,

Der Post ist in dem Gepickwagen ein gt_-.;.-.ni[u-.l'ius verschliesshures Coupé zur Ver fiigung
gestellt, und werden Sendungen nach jeder Richtung dreimal tiglich beftrdert. Die Post befsrderte
ansser dem Briet- und Geldverkehr 230418 Packete im Gesammtgewicht von ca. 988 Tonnen,
welche 8599 Townenkilometer zuriicklegten, Die Post bezahlte an die I;.]lm\urw.mu“rr anf Grund
des Hisenbahn-Post-Gesetzes vom 9. Februar 1876 eine \"l"”lill!lq von 10 Il'r_ pro 'lumlt.n‘lltm'n'_zh_-.r
gleich 859,83 Mark.

In Folgendem sind, nachdem der Fahrdienst und die Leistungen der Betriebs-Mittel einer
speciellen Ausfithrung unterzogen sind, sowohl die Einnahmen als auch die Ausgaben nach den
verschiedenen Buchungstiteln beigetiigt. :

Il. Fahrdienst und Leistungen der Betriebsmittel.

Der Fahrdienst wurde vom 1, Jaygar bis 1. Juni und vom 15 Oktoler bis Ende De-
zember nach dem Winterfahrplan und vom 1. Juni bis 15. Oktober nach dem Sommerfahrplan
durchgefiihrt,
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Es wurden im ganzen 2297 Zige gefahren. Diese Zahl vertheilt sich mach der Art der
Ziige, und den Monaten, in welchen dieselben ;.-;t?fahl.‘cn \Vlll.‘lh.‘-l'l, naeh folgender Tabelle:

| T
| = | ‘ [P o< Nt N 1
E = | 17 g @ 2l b e
SRy & e s 4 2 | 8 | <2 | § | 8 [zanzen
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B > = SO T S = = el A o | Jahre.
B lrid | 4|38 | 8l=]a8|o |&m A
| Anzahl der /ﬂiigu.
s o ' | |
Fahrplanmiissige Personen- | . ”
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Zusammen | 190| 286/ 188 202| 189| 208 194/ 186 186| T2 uyz; 186] 2297 |
| | | | |

Die Locomotiven haben im Jahre 1883 59416 Locomotiv-Kilometer zuriickgelegt, welche
sich nach Art der Ziige und nach den Monaten nach folgender Tabelle vertheilen:
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: ¢ thevii N B
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Zahl der gefahrenen Locomotiv-Kilometer.

| | | |
Falrplanmissige und ge- ' ‘ ' I I ‘ ‘ ‘ ||
mischte Zfij__{t‘_. ... . 21483643681 |“n:i}4()“* 0[48: H)Iil:h(l 48364836] ]l:"!”—]‘ﬁ 16146804836, 56940
Vor- und Extraziige . . . 52| ’: D J_’.f! - H(II 156 | H20 104 521 — 17211
|
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Zusammen 4940473 -IH“'N A105| -WI 4157 :hm N0164836 48224992 -}Ei--I.T:_IHHli 30416

¥on den 59416 Locomotiv-Kilometern sind somit 57712 Zng-Nutz-Kilometer, wiihrend auf
Arbeits- und Leerziige 1704 entfallen.

Von den 14266 Wagen wurden 715291 Achs-Kilometer geleistet, welehe sich nach der
Art der Wagen und nach den Monaten, in welchen sie gefahren wuorden, wie folet vertheilen:

Januar. Februar. Mirz. April.
| S " | 7 v,
Art der Wagen. |__:',.3_ gialls giely @ e S S TR A ] i
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Personenwagen . . . . . . .| 323 646] 16796] 282| 564 14664 319 638! 16588] 320] 640, 16640

Post- und hi'|nu|\\\.:"1 n . .| 186! 3720 9672] 168| 336/ 8736] 186 ‘-’.;“ 9672] 180 360] q’-u;n
Giiterwagen . . . . . . . .| 5571156 26596] 660(1560! 30969 G637 133031034 7461596, 363561
Kieswagen .. ... .....l- 64| 128 249% = 52| 104 1832

Zusammen [1066 2174| 53064]1174/2588 568651 1|3|2.im' H7294]12982700 64183




Mai. Juni. Juli. August. September.

d&rt T e S PR SR L PR e
a o & oy TR @ 1 woa @& | @ w o 1 Fo

orvamen & 2 S| 5|2 | SR B |2 22|52 BR824
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Personenw. | 330 660[17160] 337 674|17524] 377| 755|19630] 835 670] 17420 31—1! 628 16328

Post- u. (Ge- . Q

pickwagen | 186| 372 9672 360 9360| 168 336| 8736] 186 372 9672 180| 860/ 9360
Giiterwagen| 7981664 39199 hﬁl 1‘){8 30720 656|1366|30619] 529/1075| 265641 6341320 30291

Kieswagen | — | — | — SO 1601 40088 — i=—it =i | e —

|

Znsammen [1314/2696] 66031][1198[2432] 61607 [1201/2457] 589851050:2117) 536561128[2288 55979
Oktober. November, Dezember. Im ganzen Jahre.

& . 5 - s £

Art der Wagen. gl'g | w2l Eg| 8 224 g I gl g | & ‘ B
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Personenwagen. . . . . . 317| 634| 16484] 300| 600/ 15600] 340| 680| 17680] 3853 TTUGI 202514
Post- und Gepiickwagen | 186 372 9672| 182| 364 9464] 186| 372| 9672 2174] 4348 113048
Giiterwagen . . ... .. T76|1616| 36503] 7h1 1(§22 3T459] 682/1413| 34241 8027[16956| 390546
Kieswagen . . . ... .. — | — - 16 552‘ 852 — | — — 212| 424 9183
Zusammen 12792!'322'62!'559 1249:25185 63375 1208(2465 61593|14266 29434 715291

Von den Achs-Kilometern der Giiterwagen entfallen
69768 Achs-Kilometer,

auf eigene Giitery; agen

auf fremde Giiterwagen 320778 »
withrend die eigenen Wagen auf fomiin Bahnen 357010 Achs-Kilometer zuriicklegten.




I1l. Einnahmen aus den verschiedenen Betriebszweigen.

A. Personen- und Gepickverkehr.

Laut der am Schlusse folgenden Zusammenstellung sind im Ganzen 52923 Personen gereist
und haben eine Einnahme von 58978 M. 50 Pf. eingebracht. :
[m Gepiickverkehr sind im Ganzen 322 Tonnen beférdert worden,
An Hunden sind 171 Stiick befordert worden.
Die Binnahmen aus der Gepick- und I1||11dc‘bvﬂinls11‘111|g haben inel, der Expeditions- und
Nebengehithren 3297 Mark 57 Pf. ergeben, so dass sich die gesammte Einnahme ans dem

einiger
Personen- und Gepickverkehr auf 58972, 4 3297,57 = 62276 Mark 07 Pf. beziffert; hiernach hat
. : : 62276, ..,
jeder Reisende incl. aller Nebengebiihren ""l‘):dﬂ'.' — 117,, Pfennige eingebracht.
" DLYZi
Von den hier ausgewiesenen Zahlen entfallen auf den Local-Verkehr:
37368 Personen mit einer Einnahme von . . . . . 37507 Mark 80 Pf.
und 150,28 Tonnen Gepiick mit einer Einnahme von. . 1766 , 70

gsomit zusammen 39263 Mark 50 Pf.

auf den direkten Verkehr mit fremden Bahnen
15555 Personen mit einer Einnahme von . . . . . 21470 Mark 70 Pf
und 171,71 Tonnen Gepiick mit einer Einnahme von. . 1541 , 87

gomit gusammen 23012 Mark 57 Pf.

An Personen-Kilometern wurden 1034179 zuriickgelegt, von welchen

673244 auf den Lozal-Verkehr und

360935 auf den directen Verkehr mit anderen Bahnen entfallen.
Bei der gesammten BEinnalime von 62276,07 Mark aus dem Personen- und Gepiick-Verkehr

62 QTU,HT

1034179

Von jedem Reisenden wurden durchschnittlich 19,54 Bahn-Kilometer zuriickgelegt.

Die Nachweisung der angefiihrten Zahlen nach Monaten und einzelnen Wagenklassen, sowie
nach den Stationen vuthellt ist aus den am Schlusse folgenden Beilagen I und 1I Pl‘ﬂl‘hthbh

hat somit ein Personen-Kilometer — 60z Pfennige eingebracht.
) g g

B. Giiterverkehr, sowie Transport von Leichen, Vieh und Fahrzeugen.

Befordert wurden: An Eilgut . . . . .. ...« .. .. y, 176,50 Tonnen.
riScaakesthe L Sl . TN RN R N 3873,77 o
» Wagenladungen . . . - -« .. ... 2319543 i
, Leichen, Vieh- und Fahrzeugen . . .. 174705 ,,
w Betriebsgat . .. cvs sn 0l 0 S 364,67 »
I-'O‘:t{_)"llt P S T L L TN T R S Y O 9917,.‘{“ "
» Militairgut auf l»eqmb Seheine (inel.
Pferde ghe) oy - v e 26,22 ")

In Summa: 30371,24 Tonnen.
An Einpahmen aus dem Giiterverkehr sind inclusive der Expeditions- und aller Neben-
! . i , / 80902,14+ Mark T
gebtihren erzielt worden 80902 Mark 14 Pf. so dass jede Tonne 5;(}'17]!1 Ifl‘ = = 2L GCPL
i b otk 24 0.
emgebracht hat.
Yon dem Giiterverkehr entfallen:
auf den Licealverkehr . ... 458325 Tonnen mit einer Einnahme von 13212 Mark 91 Pi.
» » directen Verkehr . . 2578801 = ” & e » 67689 5 RO Ny
An Tonnen-Kilometern wurden 673356 lelllb](“'f'hg von welchen auf den Localverkehr
91314 und auf den directen Verkehr mit anderen Bahnen )H‘J{M? entfallen.

[
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Jede Tonne hat durchschnittlich 22,17 Kilometer durchfahren und jeder Tonnen-Kilometer
80902,1¢« Mark
673356 To.

In den Beilagen III. und IV. ist der Giiterverkehr nach Art des (rutes, nach den Monaten
und nach den Stationen gesondert, zusammengestellt.

In der Beilage V. sind die Betriebsresultate mit denen des Vorjahres verglichen.

= 12,0 Pf. eingebracht.

(. Sonstige Einnahmen.

1) fiir Pichte der Restaurationen in Parchim und Neustadt . . . . . 425 Mark 00 Pf.
P Ry T 2 o BT SR PR e TR R R PENRRC) S T 5101 N 12
o) “FiieiWapenmmietheaiedth o0& R iaats e i s it visf ol ot 28540 18hnle

Summa der sonstigen Kinnahmen 3879 Mark 27 Pf.

D. Gesammte Einunahmen.

A. Aus dem Personen- und Gepick-Verkehr . . . . . .. ... . .. 62276 Mark 7 Pf
He o 5 ChitersVeerlrahn! oo % il = sl e aollth o Sty Sl ol 09025 ald:
Go Uy Tsonsfizen fEanvahhen 0 BN EES S I e T 3879 5 20 .

In Summma 147057 Marle 48 Pf.

Es ergab sich somit aus allen Verkehrszweigen fiir einen Kilometer Bahnlinge eine Ein-
1470567,48 Mark
26,n5

= 2 Mark 55 Pf

147057 458 Mark.

— 5645 Mark 20 Pf. und pro gefahrenen Nutz Kilom. 7719
B7712

nahme von




IV. Ausgaben.

ay A. B. C.
, Transport-Verwaltung.
| Allge- Ty 7 ¥
| Unter- il Bahn- |a. u. b. ” . H d. Gesammt-
Titel | Pos. meine Ver- | iusserer = Betrag.
| 108. Ver- Bahnhofs-| Zugbe- Zugfior-
| ‘ \\r'ii.“.llll,‘_._.'.’. und Ex- gleitungs- || derungs-
[ waltung. peditions | " pienst Dienst
| [Menst. |l =t =
| M -\t."‘l o ,-.l.i'; 4 ) | M .:.a'p ” Al ] M \L;g
I | il - ! |
Abtheilung 1. Persanliche Aus- ' : |l '
| | | 1
gaben. , ‘ .
Titel L
I Besoldungen und Gehalte der etatm. |
Beamten 15638191 3980|—) 7313/47| 1762 -—i 3973167 32667 33
| Titel IL |
11 Andere persinliche Ausgaben. | | l
1 Didtarische Besoldungen . s 222— — |— 3981 — ‘— — |- 26131
2 Stellvertretungskosten,  Commando- |
gelder . : L 9468 — ST = - ‘ 41(5|115-l
3 W ulnmnmw'l lzuse Immw : 500 = 181164 — |—| — |— 68164
Reise- und Umzugskosten 63100 — |— 1180 — 16(10 659 40
5 Fahr- und Nachtgelder —] — - 16 —| — 98 16—
6 Priimien fiir Materialersparnisse == =t e i-— 923 | — 22358
7| Tag- und Accordlohne . . = = 2(35] 241502 — |— 141 |— 2558 37
8 Dienstkleider und Dier HH\h-ulu Ihn‘- | | ‘ ' :
schidigungen : 198/60]  238(30] 326[15 (;(‘II ----- [ 154 97695
10 Ausserordentliche l\unnnm itionen - = — 206 —u — =l — = 206 —
11 1 | Kosten fiir iirztliche Untersuchung u. | |
Behandlung von Beamten und Ar- ” | ‘ i‘
beitern . -'ii's‘\] == "— — ‘ = ” — g T 4:““
13 Insgemein 520| — |- = - - — | 520|—
Summa Titel II | 217136] 2406 501/63] 76 —” 53468 652452
| .
. \ | ? I |
Abtheilung 1l. Sachliche Aus- _ I |
gaben. ‘ | | ‘
| Titel II1. W ‘ |
]H| ; Allgemeine Kosten. | ‘ '
et Bureaubediirfnisse 299581 —— |- 85(2h — i——ll — |— 2320 56
[ 2 Heizung, Frlenchtung and l.mm“uulr | ‘ ' |
| der Dienstlokale ; 68377 148 41 6671381 — ~| 5(h2 1505 08
3 [nstandhaltung und ]‘]l'g‘i‘t.nx:lilg dm‘ | ” |
Inventarien ‘ 209(66 57,80 153 35 —  |— 1910 440 11
4 2 Miethe fiir [hvnwtm-lnnuiv 834136] — ‘ e | :_|| — ‘—— 834 36
| 5 Steuern und Communalabgaben TTTIM e = — || - = — = 777,84
| 6 | Feuer- und andere Versicherungshbei- |8 -
oty s 193124 | BIEE 19324

Latus

1934[18
| |

206 21

906/18|

607119




A. 3. C.
Transport-Yerwaltung.
Allge- . _
Titter- & Bahn- |a. u b c. d. Gesammt-
TlIBl PDS HLCIRG Y fiusserer ” Bet
! ' or- i o rag.
FUS. Yer- Balinhots- zﬂllj__{‘bu-- /ﬂ1i;__:h]l'- useas
“"“““g. und FHx- ,f_’:li‘il-l]llf_:!'i‘ | |h_']'ungh'-
. waltung. peditions- |~ fyianst. || Dienst
| Dienst. : 4
| i A B A Gl A B A B A K] A5
- | | |
_ Transport | 4934/18) 20621 90618 — ‘_ | 24162 607119
7 Gerichtskosten, Stempel ete. 239831 — || — __‘ = e e 259183
9 Porto- und Insertionskosten . 60231 [—] —| — -—‘ — = 60231
| 10 1 I*]rr«‘:l“tzl:.‘.is'rnng‘un fiir Transportgegen- i | I '
stinde . SRR - Sl SRR 1483 = = —|| — = 1483
2 | Entschidigungen auf Grund der Haft- ‘ | H
i pilichtgesetze —(99 i — —-!| — —t — 199
| 12 [nsgemein s B s ol 899(25] - I e | =il 89995
' Summa Titel 111 | 669139  206/21] 906/18] — ” 2462 782840
| Titel 1V. | | i
IV | Kosten der Unterhaltung der |
[ Bahnanlagen. '
a) Anlagen auf freier Strecke. I :
T2 Unterhaltung des Bahnkérpers u. Ober- | ! ‘
| haues Ml i S 1 [ e | i. — - T718[42
3 | Unterhaltung der Briicken und Durch- el ‘
lisse e e R — |—| 206894 — i_;I — — — || 206894
4 Unterhaltung der Einfriedigungen — = B6225] =2 et A — = 56225
5 Kosten fiir Wegrdumen des Schnees 117|168 '—i! — —‘ =2 = 117/68
1 Instandhaltung der Geriithe. b - 104/85] — |l — i ‘— 10485
8 Unterhaltung  der Bahnmeister- und ‘ | 5
Yahnwirter- Wohnhiuser . - —  |— tagRgl — e ” Sy e 15689
Bumma Titel 1Va | — |_' 1072903 — || — | -l — |- 10729|03
b. Bahnhofs-Anlagen. . : [l |
1 l‘ni‘.t;xrhall'ung der .I‘]il]{':I'ilélugllill‘_'.'i.}ll = ‘— F’?:ffi]i—’ 3- !— — — 85115
?—-‘: ; Unterhaltung der Ht;'ltlnnsgehiiude — = i i:"ﬁ_"i' ol |_| sl | 766 59
| 3 I!nh}rhulhlug der Nebengebiiude — W~ 26185 — — — —-—! SIR) 26185
4 Unterhaltung des Oberbaues g — = -'54i3!’ s (e = 3430
5] Unterhaltung des Locomotiv- und . ' I
. Wagenschuppens . | — || 435]19 R e 435119
. Summa Titel Tvh | — |—] 168308] — [_] — || — [ 1583/08
¢) Telegraphen- und Signalver- | ‘ :I ! I
1 richtungen, .
i Unterhaltung der optischen Tele- s |
- ‘ graphen i T S | |l Y i | e _'i 378
pe Unterhaltung der electromagnetischen | | | ‘
Telegraphen S D e — gl e | SRR RS L4 - 119110
! Summa Titel 1Ve | — E— ]‘.:“..’,:h"\ s | SIS TR S T (= 12288
Hierzu » IVb| — |—] 1583,08) — || —| — |-] 158308
» n IVa] — | —J10729003) — || — | 4 — || 10729/03

Summa Tite]l Ty

12434199
|

12434/99




1t-

42

94
25
68
85

| | A. B. C.
| Transport-Verwaltung.
. Allgeo- T T
‘ : i Bahn- | a. u. b, || | SR Gesammt-
i Unter- meine u I
Titel ‘ Pos, Yor- | Buseexerfl . o Betrag.
| pos. Yer- Bahnhofs- | Zughe- | Lugtir-
| waltung. um‘l _1‘]3\'- [ gleitungs- | derungs-
waltung. peditions-|l  pionst. | Dienst.
Dienst. |
[P— st Lal oo sl et sl e al o sl e 5
: | f n | ;
Ay Titel V. ‘ | ‘ ‘ .
Kosten des Bahn-Transportes. ‘ '
a) Kosten der Ziige. ot | | i
1 Brennmaterial der Locomotiven S || i — H — - 3593 04 3593104
3 Schmiermaterial der L 4 gl —f=hi— —| — |—| 24349 24349
4 Putz- und Verpackungsmaterial der | | | |
Locomotiven . o - =] — — '-—-i‘ — =t . 25830 25830
5 1 | Schmiermaterial fiir Wagen — |— — — = | —{  2bHT7.06 25706
8 | Desinfectionsmaterial fiir Wagen —] — — |— — ‘ TI‘_’.H 7120
6 Material zur Beleuchtung der Ziige — =] — — - = ;Tl-"lﬂ 2758
7 Material zur Erwirmung der Ziige -l — — - = |= 13543 135143
9 Insgemein 31 — =] — — = ~ 714 66 714|166
Summa Titel Va | — .i' — | - - = |- 5236(76 5236/76
b) Unterhaltung der Betriebs- | I ‘
mittel, i | I |
TUnterhaltung der Locomotiven — i— — =] — |~ = i | 208136 208136
| | S . -
2 Unterhaltung der Personenwagen . R N =S gl s |—|| 185887 1858 87
3 Unterhaltung der Grepiick- und Giiter- |
wagen — — = — - — |—|| 1056 24] 105624
6 Insgemein A Sl s e e L — [ — | 1 — —
' Summa Titel Vb | — — — |- — |- — |—I| 4997|147 —HIQT;-}T‘
Hierzu 5 o Ya] — | — |— |—I| — |—I 5236|76 523676
|
Summa Titel Y} — |—| — '—] — I—': vt 10234&3 1023423
1 |I 1 1
et e
Titel VIIL ‘ | |
: Kosten der Benutzung fremder |
Bahnanlagen bezw. Beamten. : I
2 ‘ Vergiitung fiir Mithenutzung von Bahn- ' !
_ hifen SISO 2300— —~ | — = — |- — |- 2300 —
4 Vergiitung fiir Verwaltungskosten gpsilayl — =] — | | — | = |— 20815
| Summa Titel VIII | 2508/15] — — I — - — ] 2s08fi5
| | .
. | ! l .
‘ Titel IX. . L |
IX Kosten der Benutzung fremder ‘ ‘ |l ‘
| Betriebsmittel. | l . |
1 ‘ 2 | Miethe fiir Wagen = — — |—| 2000{16 2000 16




= e
_ A B. C.
Transport-Verwaltung.
Allge- | T
: Unter- ¥ Bahn- | a. u. b. C. d. Gesammt-
Titel | Pos. HEUIO Yer- fusserer Betrage
108, Yer- ; Bahnhofs-|| Zugbe- Zugfir- PR
- waltung.| wnd Ex- | gleitungs-|| derungs-
W'a-ltllll,‘_,". peditions- |"]t‘n-i.- Dienst
Dienst. | g
C/ff nr?; c/ir[ f,'-]. cxﬂ ,3; ‘ el .i:: dﬂ .1'4 dﬁ \')":
) . i | | | | |
Recapitulation der Aus- | | ‘ |
| gaben. | | | i |
Titel I. Besoldungen und Gehalte | 1563819 3980|—| 7313/47| 1762|— 897367 t_;?li(i?lt-;?i
A [I. Andere persinliche Aus-| : '
gaben . 0 St B 2171566 24065] 5501(63 6 H34 |68 652452
o LI Allgemeine Kosten 6691 39) 20621] 906/18) — - 24|62 7528]40
i = [V. Kosten der Unterhaltung [l |
- der Bahnanlagen . U490 0= ol || TN UE ST o 12434199
! V. Kosten d. Bahntransportes | — || — |—| — |—| — -1 10234/23] 10234/23
VIII. Kosten der ° Benutzung
fremder Bahnanlagen . 2o0BIol — o — ol =it 2508(15H
5 IX. Kosten der Benutzung (i
fremder Betriebsmittel A (L —| — |~ 200016] 200016
b [P
Summa | 27009/29] 16861 85} 11721/28| 1838|—| 16767,36] 7419778
| ! |

Da nun

97712 Nutz-Kilomefer gefahren sind, so berechnen sich die Kosten eines Nutz-Kilometers auf:

7419778
57712

1 Mark 28 Pf.

Von den gefahrenen 715291 Achs-Kilometern berechnen sich die Kosten eines Achs-Kilometers mit

74197

Die Betriebskosten stellen sich pro

74197

Mark 78 _Pl'g_.
715291

= 10,37 Pfennige,

Bahn-Kilometer auf:

Mark 7R l’iﬁ.

26,05

= 28488 Mark,
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|

133

152

140

199

78
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V. Abschluss.

Die Einnahmen betragen SURGUASELS | WGelefIW I TISIR Y 147057 Mark 48 PL
Die Ausgaben dagegen . . . felwl nolimEodl ol e o s 4190w W8

Demnaeh Ueberschuss 72869 Mark 70 Pf.

Dieser Ueberschuss ist in nachstehender Weise verwendet worden:
a) an die Parchim-Ludwigsluster Eisenbahngesellschaft,

1) fiir Hinlage in den Erneuerungsfond . . . . . . . . . . 8000 Mark — Pfg.
A 5 a- Ty R servefond . . e SAGOR - P
3 4‘,& Zinsen von 690000 Mark \nlcure bqnhl sowie

4% von 40000 rundmwuh%kmtpndt1"i%ad{e'

tonn B W n

Sa. 49/, Zinsen von 730000 Mark (als Pacht fiir die Bahn) . . 29200  , — 5

b) an den Betriebspachter Herrmann Bachstein.

1) Riicklage zur Deckung der noch mnicht fixirten Beitriige zur Un-

fall- Vmsu sherung . . 151 L o
2) Zur Deckung der Zinsverluste an den von lhl'[l fiir die Betrichs-

mittel wmuthten 150000 Mark . . e 150G 2SS
3) Betriebs-U ebersehuss {fiir Haftpflicht, J{mun aus :i(] Hntrlcbufuh

rung und Verdiemst) . . . . . . . - .. . 205659 T e

Humml wie oben 72859 Mark 70 Pfg.

Die Betriebsverwaltung der Parchim-Ludwigsluster Eisenbah.
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VI. Bilanz

der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft

Activa. am 31, Deecember 1883, Passiva.

A |5 M |5
1| Herstellungskosten der Bahn- 1} Aetien-Capital Sty maatt A 1690008 =
| anlage . . . . . . M1110000.— 2| Erneuerungsfond, einschliesslich des Zu-

‘ Di“““_”'-“ Landes- ‘ schusses fiir 1883 von 8000 M. 2977270
| hilfe . . . M.521000 | (3| Reservefond, einschliesslich des Zuschusses |
| ZuschussderStidte : fiir 1883 von 1000 M. 871495
4 fonds perdu M. 19000 M. 540000.— [570000/—|| 4 Baun-Ausgaben : — |=
2| Preis der Betriebs- 5 Angeliehene Kapitalien 24000|—
[  mittel . . . M. 150000 6| Zinsen fir dieselben 435/ —
Zuschuss der Stidte i Tl Dividendenzahlung (3%/, °/,) 24150|—
a4 fonds perdu M. 30000 M. 120000.— |120000|—|Ii8! Verschiedene Ausgaben o A 3006/98
3| Effecten: e 9] Gewinn-Uebertrag aufs Jahr 1884 2150
a. der Gesellschaftskasse . M. 24000.— '
b. des Erneuerungsfonds . M. 29772.70
e. des Reservefonds . . M. 3714.95 | 57487165
4! Betriebspacht: !
| a. feste Pacht . . . .M. 20700.--
| b. Ueberschuss ausdem Be- )
triebe des Jahres 1882 M.  6607.08 | 27307/08
5; Verschiedene sonstige Einnahmen ]5‘—‘
6| Kassenbestand 1. Januar 1883 . 27240, .
5 Summa 775082 13! Summa [775082(13

Der Vorstand

der Parchim-Ludwigsluster Eisenbahn-Gesellschaft.
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Zusammenstellung

des
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mit
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im Jahre 18883.
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I’wii:l_'__'"l' ].

Gepiick-Verkehr.

Monaten.

und

A. Personen-

I. Uebersicht nach Ertri
.. (eben-Krirage,.
. Betirderung Hi€ ; i Total-
: > "
Anzahl der beforderten Personen Ertrag der Personen- 1 d ’ Einnahme
Hunde. lobhoen- | = / i ¥
v pry D = T on | Sonstige 'l (resammt- Sopely = < | [:“.h,t,“ | Summa doeldem
auf Tour- anf Retour- | = -y ) I et Betour- R | Tin- | . | Fix- Ertrage | dd aus de
£ aut Tourbillets | e Militérs. | = | Einnahme I | m | Pergonen-
Ergebnisse des Monat billets billets | Z | Ge- | billets mobamen | e | g | dwvon | ||| peditions-| | B | Bape |
rgebnisse des Monats ol et 4 [ H ans d. M || Personens 1. . .. | Usber- | Ertrag. | g | Ertrag. webiihren. ('*‘-'-I-‘_"-‘ Sl Fhdaa! Verkehr,
. | oL | I 1. | 111, |sammt- 11 [17. ” 1 ‘ 11 i Personen- pofsrderumne.| FE7ieht | gewicht| ‘ g : | verkehr. | - g
i ‘ zahl —— Klasse Verkehr. ‘ ' i I‘ gl 9 ok M B
| Classe Classe " q al m m i G| o Sl o d o K| e i ¢
R ; Klasse, g I\,[I.I ?‘\l;’ |! 2 K l.lh_‘\l,;ﬂ:’ . “ D% || M $ 1 Tonnen | Tonnen | o 0 “ '. o I ) : ‘ | ” . i m
o | o vy o Ml e . I | 2 e {7 R _|—1Il 245|838 4241 3
| iy 1 e ) g | | || 4179 | e % 6i7a 167 |l)H 4, 1[60} (6|10 H =l :1_) | 2 ppar el
' ¥ 2808 I | = 129 | 50 | s e ‘ Yoo | 181 | 48 @ 2|40 | 64 |90 1|50 25026 S160 | 96
JARURY . ... .o Syl 394| 2326 88 3898 84580 2590500 10190] 510(90 926 | 40/ 3513 170 19,79 | Ges [ 181 |4 " : 3 r‘ni‘ 83|40 —| i 222116] 492276
Febrnar 388 1927 124 3208) 74050 2077 —\ 186 40 533140 290 | —| i | 4700 [60] 28,10 | 48 mo | ag '. : ;” 77|10 —|—| 252(89| 462739
i e 443 2668 152 445 ’l ST1[90] 2981 60 16740] 459(70 A7l ' 4374 |50) 23,19 ‘ b,52 172 | B *” 9] i_f ”]' 'lm 1(”| = 1“il 245 | 15 5852 | 35
April 'l"l 2._,?,;1 126 ST43] 1017500 2669 T]l_l: 148170| 49140 299 |10 | ” BRGOT 201 26,78 9,21 139 |h) H ] 4.“:! 1(l(l| o _|_ 335 | 48 5581 | 68
Mai 608 2977 . 1 -lf_l )H"h 1173[90] 3475 'I{}ll 155|70( 510[40 136 | a0/l ‘ 5246 |20 .'_’,i'l,:s:u 8,50 | 230 | : | 4 e 134110 h adis. | 396 | 79 6937 | 22
Juni . R e A 569/ 2630 202 45921 1117 —{ 3028(20! 289(80| 67440 e 6600 | BO| 36,01 ‘ Tae | 194 Qf’ 18 b ]ii 197 | m 11l as0l581 5783185
T e 697 3715 116 5596| 1387/50| 4368(50 15340| 573[10 80| | || 5432 80| B360s | 8us| 20965 30 slool 108l20] —I|—| 202|s0] 546940
August . . . . . 645 2847 144 4578] 1281(10 E;."’.Q‘),'}nh 20550/ 543/30 .,4_“|w,| | | 5176 |60] 28,4 | 6,00 | 170 i “'|| -1.|)| 16 o mu'lm || 359/85| 564935
September . .. . oL 5201 2823} 110| 46341 1031701 3248 80/ 147/40 508/30 128 10 ' 5280 (50| 32,15 | 9,58 i 253 |35 ; = ?“'| 64| iﬂl _|—Il 226191| 438841
Oktober 6021 2789 Hﬁ: 45605) 1245{60] 3223(50/| 139|10| 553(20 91 |nh ” 4161 1501 20,10 B9 | 15691 ” 1 1 -Jih >~t [ i | . ]TE-}EJ#Z 4875 | 82
November . . . 408 2368 116 3923] S1730| 2548/10| 149 m‘:i 554/80 441.'5{:‘ | 4696 |40} 20,11 | 37, | 99 22| o e i I '
December 485 2575| 52 4616] 932/70] 2852700 10670 363|380 ' g = = 1600 1100 | 7 9 2097 (571 6227607
e P S S A R ) | ~— - ¥ ” | 3 [y Lri { ¥ 1 ‘} l} - ]"" i ."
: |? : e : l_ : ' 1 g}r,(]il 60| | || 38978 |H0] 321,99 | 19,42 I 2110 i 21 || 1‘1 (5|60} 1109 7 ! ‘ |
in Summal| 6234 31918 1;‘.10‘ ',l.;.u.I 3685  52023]12462(60 3638680, 1901 80(6276(70 T L | ‘ ' | | | ! i
| | | | | | | | |
1l | | | | = i |
: > | h | - Tl el | 3 o ) ey 755 1701 39263 | 50
oot Rl | 1::%1-”*)1)” | [ 37507 |80] 150,es | 41,82 lm:sz 70| 138] 59 .-311” lml,hl)‘ 2 — 17
l. den Binnen-Verkehr . . . . . . . 2790 22884 1062 54141 2218 3736G8] 5321|—[24551 H“i 1255180/65290 S A ‘ | i 1 sl i . A H 1541 87] 23012!57
- r . 155 | [ | f | o = = s 1fme | = 29 162 7 9( ey (e = 5 D4 o a0l & |
2. dendirekten Verkehr mit fremden | | | i " \_1.4[‘ 40 ' 21470 [ 70) 171,71 | 37,60 | LOTT | D 33| 16 | I“!| 441 - '
Bihnen. =, .o Ll A 3444 9084 454 1156 I~]-E_F'.i 155655] 714160 11.%':%'-'1‘: 643|—| 986170 3641140 |
| |
Anzahlder zuriickgelegten Personen- _ il ‘ ‘ | | || ‘
Kgmelar .« oo in sn e maw o 144343 631164 29286) 141982 8740411034179 . I | _
Hiervon kommen anf _ ' ‘ I | [l ‘
1. den Binnen-Verkehr BOTT2| 424720 ]f!!iSHi 119624 4¢ h-i‘ﬁu 673244 ‘ ” h .
2. den direkten Verkehr . . . . . 84571/ 206444 9906 _’J’H 137656 360935 ‘ H ‘
Von jedem Reisenden warden durch- ' | I
schnittlich Kilometer zuriickge- . I I' }I - :| ‘
loas o - 5% s e co.| 2345|1974 1952 14s4| 2870 19,54 | |
g . | , , . |
Die specifische Personen-Frequenz | ‘l | ‘
(d. 1. die Anzahl der auf ‘ ‘ I | ”
Jeden  Kilometer Jahres - Be- l
triebsliinge — 2645 Kilometer | ‘ h ‘| ‘
kommendenPersonen-Kilometer) _ | ‘
5 s R O R G R 041) 24229] 1124! D451 | 3355 39700 ' | . ‘ ‘
und in Prozenten der verschiedenen : I |! I ;
\\"'W'rn‘.{]uw i e 13,0 61,08 2,83 19,78 I B,45 100,00 | | ‘ H ‘
Von dem Perscnengelde kommen ' . || - !
durchschnittlich auf jede Person | | ‘ , Ot | | 1a1 o
m Marke .o, s e 2008 | 114k ||L2s ‘/f 0,66 M 2,98 nh ‘I || 5,70 Ah
pro Person und Kilometer in Pf | 8,68 3 Bt A ‘I' 19 A 442 A '
in Prozenten auf die verschiedenen Fa1 0/, | 100 %
\\‘Ii‘;—f"]-il‘--lﬁﬁ"“'l' TR T P 2118 " |L'1'"’ Yo 13,22 “.*'fu ,]'“r' L I | H




Beilage 11.

A. Personen- und

Tebersicht nach

Grepiick-Verkehr.

Stationen und Yerkehren.

auf Tourbillets lauf Retourbillets, Wilitirs |

Abgegangene Personen

Gepdck und Hunde

Angekommene Personen

auf Tourbillets i:tuf Retourbillets| Wilitirs |
.5 | |

(fepiick nnd Hunde
|.

! Gos: Effectiy- | | (e Gesammt- |Effectiv-] .
1., 111, I11. rr, | Gesammt. Gewtore| Hunde I1. m. | I \ [, | I | Gewicht | Hunde.
' — | i zahl : I ; | ) I i‘ zahl I
Klasse. Klasse  Klasse, = R ) - Klasse. Klasse. |Klasse, Tonnen | Stiick.
I Tonnen | Stick | | |
A. Binnen-Yerkehr. | | A. Binnen-Y erkehr. ‘ '
[i.l'(l“-]'gSIl"St' 2ad 9004 | 1079, | 12732 69,5 | 56 Ludwigslust 1131 9396 89 | 1298 | 1009 | 1302 6220 53
If“‘-“f‘t‘fldf 310 | 4301 1115 5995 18,08 28 N.'\ugfaﬁt 381 4303 | 135 1121 144 6034 18,88 ‘ 18
<t 116 | 1533 458 9247 S e S 130 | 1354 | 14| 395 | 105 1998 416) 18
”““‘"‘{'“W 35 | 031 518 | 11925 e 1 'Ui'l_tﬂvhow 44 G16 25 185 21 894 1,00 {‘ 2
Parchim 982 | 7515 1037 | 10581 | 62,05 | 36 Patsltn 1154 | 7215 | 165 | 1208 | 939 | 10681 63,51 | 4T
Summa 2790 22884 49207 3960 150.09 | 138 Summa | 2790 99884 | 1 ‘ 4207 2218 | 32630 150,20 138
Retourbillets doppelt ey 4207 4738 — | Retourbillets doppelt | — — 4207 | — | 4788 =] e
Summa | 2790 | 22884 | 8414 | 37368  [150,29 | 138 Summa | 2790 | 22884 [ 1062 | 8414 2218 | 37368 | 150,29 | 138
| |
' |
B. Direkter Verkehr mit anderen Bahnen. | (i B. Direkter Verkehr mit anderen Bahnen.
| |
a) Nach Stationen. a. Nach Stationen: | |
,\:lxllﬁi-‘"{{lf 162 | 89T =4 i 1158 [{.},'i | 7 Neustadt 149 319 146 aq i lth 10,64 | 1
Parchim LAk 1582 3711 194 6321 76,79 11 Parchim vl 1551 3607 | | 155 677 | 6085 T38| 14
Summa | 1744 4608 277 7479 87,55 18 Summa | 1700 4426 | 130 | 301 714 7271 84,57 | 15
tetourbillets von angekommenen Personen - — 101 431 —a || Retourbillets von abgegangenen Personen = — 217 | - 374 - :
A}ch""’““ge“ in Summa 1744 —'“'H_.IS 918 7910 87,83 | 18 - Summa 1700 4426 57T 714 7645 84,37 15
Angekommen in Summa 1700 4426 b8 1645 2 IS I
Summa: Direkter Verkehr 3444 9034 1156 16055 171 56 33 |
Hierzu Binnen-Verkehr 2790 22884 8414 37368 150,50 | 138
Summa: Gesammt-Verkehr 6234 | 31918 9570 52923 | 321.s | 171 I
b) Nach Verkehpen. b. Nach Verkehren: .
Jerlin-H: reror Verkehr = ‘ ] ¢ : i . : B 010 3 O e | RT 57 s+ | 4
M‘"f?]I_Ilt_x”ljmln\u_’("L‘l,-?ll'_l 1‘£.1}!,! e ‘T_”’ ')E.Ilh ]_')'I_ 964 50,58 18 Berlin-Hamburger Verkehr . . . . !_l-r_i .i.I-rJ “'9 )";I _h;’ i ff—” :.];'h,l 1[
ecklen urger Friedr. Franz- erkehr 839 1604 156 1388 35,02 i Mecklenburger Friedrich Franz-Verkehr 155 1259 47 649 | 2771 32,00
Liibeck-Biichener Verkehr s o 36 il 122 1,78 — Litbeck-Biichener Verkehr 9 J4 — = 43 L —
Summa 1744 4608 277 (479 ST .59 18 Summa 1700 4426 130 | 301 714 || 7271 84,31 15
Retourbillets von angekommenen Personen e 301 431 . S Retourbillets von abgegangenen Personen 11, g | 277 | — | 374
Summa 1744 4608 578 7910 87 a5 15 ' Summa | 1700 4426 T8 114 7645 84,57 | 15
C. Gesammt-Verkehr (. Gesammt-Verkehr,
Ludwigslust 1347 | 9004 1079 | 19799 695 | BB Tt dricealust 1131 9396 39 | 1298 | 1009 13023 62,00 | 53
Neustadt 472 5198 1108 7153 28 51 30) Netstadt 480 51292 IT{I‘ 1267 1811 7220 29,55 19
il 116 1533 458 9947 99 Spornity 130 1354 14| 3895 | 1056] 1998 410 18
Dtschos 35 531 518 1125 1 Diitschow 44 616 28 | 185 21 | 894 1,00 2
Kooy 2564 | 11226 1231 16852 |189., | 47 Parchim . 9705 | 10822 | 260 | 1363 | 1616 | 16766 | 187,60 | 61
Summa 1H34 27492 4484 40109 8Ty 156 Summa | 4490 27310 661 | 4508 | 2932 39901 234,66 | 153
Retourbillets doppelt 4484 5112 E Retourbillets doppelt = 4508 - 5169 —
Abgegangen in Summa 4534 27492 SO68 4h991 DB e 156 Summa | 4490 27311 a2 | 9016 || 2932 45070 234 506 153
Angekommen in Summa 44490 27310 4016 45070 284 ,u6 153 -
. Summa: Ctesammi-Verkehr | 9024 | 54802 17984 | | 90291 4725 | 309
Hiervon ab: Einmaliger Binnenverkehr 2790 | 292884 R414 37368 1BD 56 ag
Summa: (Fesammt-Yerkehr 6234 31918 9570 529923 321 49 171







_—_———

s o8 ] ) i . . = .
Beilage 1ILI. B. Giiterverkehr, Leichen-, Fahrzeug- und Viehtransporte.
I. Uebersicht nach Monaten.
——— = — — - S PSS = = = . = = - e - o — —_ — - — - —-— e ——— S— — e —_—
Frachtgut-Yerkehr Leichen, Fahrzeuge und Vieh Einpahmen aus dem Trausporte von Giitern, Leichen, Fahrzeugen und Vieh
El‘gebnisse Wagen- SRR W ¢ oY A1 ne-Marife i ' | Wagenladungs- . .
1 lad Llnf—_’e-a't;lﬂ.rsm‘n hpL‘i.-l:‘Ll- l 2 ife ;\Ll.hﬂil-h“”-' l By [C-"-il-.]h"ll-, Militir- § Fraclit- Total- lin}‘;‘llzls:ni“na HP ecial-Tarife 1\1]RI!:IhIIll‘J-r"ﬂ-I'lﬁ':'- Militiir-
des Fil- Stiielk- = = ——— e e i — _{Tjj_: S — in 180= 1.4 Pogt- Leut auf] ¢ oo Summe I | | | ‘ = e ——— =" =l W e e i "ahr gut anff 0o '
ot i {':.-I--eisl.-"-']"";"i"'"' Summa w-::.l;l.]i_. T i:li.t‘:{.«-f- ddg | ' ' - Summa) Filgut | Stiickgut ... |Cichorien-| : k. Leichen | Vieh e Postgut | Requisi- s (:cxmmni-
Monats gu au A1 5 A8 1 = o ¥ o nl szl eug | o L : | | | B A : & Getreide | worraln: Summa zeuge i - | Ertriige § Einnahmen
t - dungen cut  |Gewichis =) | & ) @ A B A2 1 I I | & Stiirke Sions
¢te. | Kohlen : gut |Gewichts 2 | 2| = | g ste. | RKotlen Schein
| ete. | = | 2 = 7! = | ete. %
Tao. To, To. T a T Ta, T, ‘0, T 0. o To To, To, "o To. — = P "_' o 4 Q qQ q o y P ~ 0 r \ ’
T'o. T'. I To. To. | 1 I lo. I | I'a I I 1 1 | | | n | M () A |K) A G M |K( H || MK A K] M ) A ] M e || A | M ) A | S Al |G A ] A G oMl i
A1 o lri = | | < = 16 a0 E OTe ‘ 0 3 a90n= | 0 | y y —_— o v ALY =4l | vl arlrn - " 6 - 3! il | | 9 |
'T.f‘m}dl I 11,14 fil}u 11,:»3_ ?-“,.... 145,50 EU,...-I '2.”'“ :1“‘ 692,41 -il{ﬁl:| _)E? {’F’ 60,490 — by -’r’“‘:~ T .II-'r —i— — Ii‘ 86| 084 47 0f 15671 126 -5(_' 1446 38 od— 66— 4345 :_)lll! ‘_’El‘ - | 349600 92250 1567 10, 483150 26/—] 2506 08y — ‘— 197)40) ——] »52l45] —|—| 18283] 61 88|76
Februar . . . . .| 145] 30Tu] 17 80, 85m 050 161,05 1289, 441, 280« 20, 136} 105 Ol 500 205T.f——— 84" —— —| 17) 105 014 420 1490 16227 161106] 7940 101 —| 25760, 14960 B885—- 237 995090 49810/  34—] 664993} ——} 57070l —|—| 6152 2700 13109 7415 94
MErzZ 5 o e m s 12,00 360,a) 12,040 30,00 236,49 == 22,05 T0T,00) 360,44 261,051 30,4 - ]4--’,-;.-. S, 3,20 90 2416,00— — — —| — — It 501 218 995 -u'}{'ll 1658 198508 1996/30 420, 109101 63680 SSSRee 0l 5 Rns;]{'}i 463130 F.;',|_ G009 — __!_l 624201 —— T[;'-’g 1540} 18523 600412
i E a9 ri - a7 rg | EQ q o agaq .3 2 2 3 - = £ : ! P THROND =00 () OORS o) malgn elrdi= 11 4 =l=n [ 10119 o = ' = ) —anlar I 9 B naal1o
J'_\l}_h_ll S alEE 1.:),1.1 343,95 17 10,0 13T, 40,4 (R 1408 51 421,64 -_;_(qiki.s.i 10,50 _.)n“_*:_r.n :‘I'~:r;" ll__lﬁ.,;\ O8] :’:1 10,53 i— B i ._3 40/ 202 1533 469 22521 189 013 185383 (750 34 4ﬂr 427150, 102{—| 19120 99760 B51470 13 —] 7T054/44] 2220] 796 S.ul —i—] 6194 —50] 13331 8069(19
N o R ]:_;)._m '-_".!'.!,_1; —HI ll_l,._..;. .]“4’,__:_,', Ht:' 133’___'! ]_I.J‘if""* "jl 277,25 90,0 ﬂl;\-_:m L,:’:'—' ._ll.,\.: 0,24 84,0 i-_-;lﬂ'.{,,...—i = 6 ——1 5 19 I'.!]I 1692 %l.| 1959y 15284 1;)£m;(_i-_l 22 80 5320y 328 lili: 41080, 368— 23 1124,60{ 49110 165 —3 702918 — —] 709 80 2220 6667 1/—] 113.04 7941(89
'{uh-' coee oo o] 1360 269, 1T 10,0 204,571 D24 165,40 806,85 B8T1zy 33l 10,0 _1)*3__;,"-'* 9 (L2 . S 0G0 i O e i B 3 1411 1692 255/ 2100f 15730} 1430/52 Th‘;-m‘ 33— 67890) 15280 420 10] 67540 82040 58890 18| — 505802 — —] 7hela0] —|—| 6680 1420] 12844] 602386
Jultew e, om0 1-'_!,4,,, :;n:,?_\ 1_‘;”':‘-. 10,20 11{),3.-.. :t.c,i.l I.n::..j;-, \1}{:,1;-, 4}%1 H;_M""" Iooo -th_“_;-lu. r_p: i I].,,.: 0] 99 __"I S i e = B —f 1270 964 5331 16241 146196 13-}@2 26 T ‘...!(II: 33|70F 319|—- 124/ | 38620 224|108 96280 1169— 15'i|— 4818921 — —| 47650} ——] 64 6] —90] 131[48 549256
August . . . . .| 16 36T0) 4285 10 Thur S0 49w 250,500 310,75 4100 — “,’;—"i-"“ Bod 8350 O D0uo| 1866,b———] 8| —|—| 25 14 93] 648/ 36| 81H 18448 197378 184/10) 33— 252901 147550 11850 531120 683 80 55—  ——| 486426 — | 413990f ——f 7220| —30f 18199 5532158
September . . . .| 14 _.:;?W 43,5 10,00 122,24 2.;,’.:1 j(_;?:’“ ""El""" 240,55 Fn: 1).;:;.?—_,1-.. is“*l l\j,”'" 8.0 20,0 2)24[-._3 —|— 1 :-_:II b— —| 88 103 824; 424, 1425 14920] 189257} 188 1!‘1'| 33— 382[30) 146 80 410140/ 107120] 53510 71320, —|—| 552187 J‘— 526901 221200 7111} 3570 17191 1;345_:159
Oktober . . . . .| 20,0 :%],H 11 10,49 1114 175, ‘])i-:-_:,{,;; alg ‘_-’f_—’f-'""; i: i (s abe e s 92, Osf Do }s_r_.f_n.,,l,., =T L e :-’.i 86, 1145 211 1445 216 301 1992 39 7040/ 33 —f 51990 46080 442/80 133260 44620 134:“.;:'_:0i — —] 686069 —|—{ 44670y ——| 8036] 270 17153} 756198
November. . . . . 14,01 344,54 -'12»754 :)(_J,:m 1“)9] 11%! 2 L N) ?"7,'2'-’"-"'| f,:ul’f"' "_" oo .‘t):'}' i.',']"""_' :w"“ l}’”:: Sy -‘J.‘ 3,56f— i ! SR S "H'L" Hﬁ_j e 966] 203180} 177531 L {.'iUi 1!39|1 0f 417130} 272190 713180 98990} 56 30} 129710 39!_ ool == E%TS:T” G55 B e B L
Decomber . . . . .| 13.] 2680 Tai 10 1855] 1637 405 313] 3137l 330 20| 198Lul 121 1310) Gl 50.0d 22905)+—1] 16| —— — 20 115 900] 148 1208) 140i85| 1276/78] 3250 8310] 442i50| 400120| 1050120 781130 724/50) 59450 26/ 5502143) —|- | 467s0] ——] 11398] 24l60] 9941] 620822
Summa | 176,00 3573 1] 244,20 211,] 1648, 896,50 1997 | 8157 ] 452155 527T,0a| 240, 2724930 1747 0] 987 o} 26,2 864,02 308715 1] 1] 1 1:‘-_-;2i :”)i— 36 227|154<';i1:_:1.-_'_.5':13412.! 18513] 2028 01[20211/12] 108490 711]60] 5098 80/ 2396140 5165/50/15248/5010237/40 891470/ 384 —| 7148093 22i‘2n 666590] 44/40] s5983] 98 10}1730 78] L0902 14
| : | | ||
Hiervon kommen : | | ‘ e ' | | | ’ ! ' | | ' |. | '|
- . * oo - r = O 1 O 4 & 3 | == ad4l o 23 . -7 D Eqo Ly (4 el - rr 3 -y Q = AR NS = = O ] a0 Q oEiBl 1195 AT OO VS 3 3 !
1. auil den H}mleu—\-‘ erkehr 38,01 B1T7. 1735 100y 238 49 20000 918 g7 8438 45 850, = - 34490 12350 087 g 2200 — 4583 9 1- 1] 79 B5— 36 — 8| 4i4 1 18, 720] 48156 3058 02 7450 3610 '3‘12!‘\"‘0! 64/— 254840 1912|“0 1991120 i _‘| _|_ 1079908  2220f 733401 22:20f 859,83| STI50] 688 70} 13212 91
2, aut den directen Verkehr M, = s o : ‘ I | ‘ | : | | |
llllt_ fremden Bahnen . | 138,10 3356, 226,05 201 5] 1409 44| 5715_._;._.I 1084 61 73144 3670, 52774 240, 2379007 1628 — 3:a 364,67 25788 |— 1—] 53] ——| -—{227|1538 12t_§81:3294| 17793] 1546451715310 1010|4t) 675601 4466 — 2332140 26171013336/ —] 8246/20 8914|70/ 384 —]60681185) ——593250] 2220] —|—] 10,60}104208] 67689 23
Anzahl der zuriickgelegten ‘ =5 - - | | | | | | |
Tonnen-Kilometer . . | 4168] 933250 6167 5522] 40593 20800 50508|162710] 99356|126906 3695 6137501 40839} 8500] 678] 9490} 673356 ' ‘ ' | | |
Hiervon kommen: - | T e ‘ ‘ |
1. Auf den Bimnnen-Verkehr | 8591 12394] 348 261] s5s896| 520| 23689 19380f 15685 — | — 78982 3146 8599 587 — 91314 ' ' '
2. Auf den directen Verkehr 2 o Bl (BB ' ' | I ‘ '
mit fremden Bahnen. .| 3309] 80931] 5819| 5261 34697 20280 26869] 143330] 83671126906 3695| 534765 STEIS — 91] 9490} 582042 ' | |
Jede Tonne hat durch- | ' | || | '
schnittlich Kilom. durch- ' ‘ | : o5 . | ! |
fil,hl'Uil o . 4 . . 23},.';_1 94}@’_} 2:'),:34 "—)B,U‘.!I 24 163 2:::|-_:||' 25,2.-_1' 1"-ir'-"1 21 07 Q_J",U.'u 15..;” 22-"":3 “:;r-'r-“ S,}l_ 9{:',('3:1 2[",“: ‘—2,17 | | ‘ ‘ I
Die ,-;pecii‘ische Giiterfrequenz | r i ' ‘ |
d.i. die Anzahl der anf je- l | : ‘
den Kilometer Bahnlinge , | | :
— 26,05 Kilomefer kom- ' [ | |
menden  Tonnenkilom.) e o B : ' |
betvigh . . . . . . 160l ssssl 237 o219 1mss| 798| 1939 o246] 3814 4872) 149] 28561) 1568] 330] 26| 364 25849 ' ' \
) 1 [ [
und in Procenten der ver- | i . ‘ ! . . _ | ‘
3('.-hit_,"ljlel191_l Giterklassen ()7 1::.-“‘3 0,'.": ”er "iro:l’i ::g‘”-_i. T,-"ﬂ.l 24}1,, 1‘1’,?& 18-\, U,:'!.'\ = {lr|.|i'. 1,:_-. 010 1 41 100 u.l"llﬂ I | | ‘
Von den Einnahmen kom- l | ‘
men durchschnittlich auf i . ' | ! | | | | | : ‘ | ' | |
jede T(ZIIH](-_'. in M:k . 3 S . < I oY R —_ == —_ _— =1 = = — — _ — ——|——|— e e e [{i== — _— — = 1],;;U I\l :l,gg df/ '|-,.;;C/f/ | :;,:u.C",f 3,1__.:_;0{{ 2,{;: df[ Q,nd){f | 1,-.-..:41 Q,gi_ic/ff 1,1'.',40# lylii'lof[ ?,1‘.:df{ :-';m'l_ao{f {-’;H? Cf'! 3;74-5” U,ur\ C':{( :—)di"- GI[
pro 'l‘r_anne and  IKilometer , | | ‘ | |
in ]-Jtl.'-l'lll.i,‘__"{-_‘ll ] . ; . = T s —— — _ — — —_ === — == == — —_— o - —I"— — — ——= e il | —— ‘ — e — -18,? _5] l.‘”,'; .\r.:r ] T,J.', '\(g ]2,1} n(.}] 12,;_; .fS‘! 1 ],{. J's’i ] U,g .1(:'!; ﬂ,.] .-&} 1{1,:1 ;'3] T,n <3{ 1014 ‘Sf 1];1! -\‘-"E ]-ﬁ.(\ \('.' 10;'! 'S‘{ 14;:' EI U:H ‘Sf 12;u -’Sf
in Prr;cr:nten anf die ver- ' | ‘ l ' |
schiedenen Giiterklassen — — = = — =2 NI — = == — - s — = = — ———-1—— | - i — = | = | = — 1251 % | 24,08% ] Lias ° | Oss % | 6.20 % | 206 o | 6.0 %0 | 18,85%0 | 12,65°/p | 11,02 % | 0,47 %/ | 88,85 % 10,08 /o 18,24 %o 10,08 %o | 1io6 %o ]| Q2 /o | 2,24 °/o] 100 9,







Beilage 1V. B. Giiterverkehr, Leichen-, Fahrzeug- und Viehtransporte.
Uebersicht nach Stationen und Verkehren.

T | L]
Versamnd. Empfang.

Wagen- Wazen-

i Special-Tarife Ausnahme-Tarife ; Tots Speeial-Tarife Ausnahme-Tarife .
J-|=||_|||I-_{,-:l\' lassen 1 ; ],l_?||-|l|"|1-, Militir- | [Peaeht- Fotal- ln.:]nn_g'.\-l\'l-‘;,.;_-_-q_:n l : = % 2 Leichen- ) it Biova nlb [ofal-
Eil- | Stiick- - i Viel g ' il- | Stiick : i ST el B
Eil- | btue T Ui in 3¢ i-llt gub suf | i | Sumnie [il- | stitelk- Ci- in Vieh- u.ggut auf freios | Summa
"'lli u'i]'l. Qe 1 l | ]III1II = 5"1"][];[, ‘.|l'|1‘ljll|]‘l ]]je-||~<L— ih--: U'Hi' 'r“l L. { -l 1'}|nt'iurl' "‘hl!ll!lla, l‘:‘i”‘_ e n[l-ll-l ]
< o ) . vetredde ¥y AOTLEY = Litl-§ silinue S = 4 3 ) AL preicle Rl ¢ zener-Lia-¥ sitions- | HY1e0N80- ues
& Al & A2 IT [ | wurzeln,  Stivke i 1 Pl e e P E = Al B A2 | I [l [11 PSS nrmeln, | Stirke zeug -Lia-f sitions
ete. Tapon dungen § sehein oo gUl Meewichts | ‘ ete: | Kohlen | dungen | sehein | gut | @ewichts
: ot ete,
0. . I'o. (i Ta To T, T'o. | To. T, To. T o To. [tz I'c i To I'o T'o | Ta. To. l 0 Ta. To. To, To. To.

A. Binnen-Verkehr. | ‘ ‘

Londwigslust . . . . . . . . .| 21,s 4 ff_‘-i"-" | 1‘,-_4_'. o = 162,28 20,00 398,351 620,94 --li},....i — | 1702228 91,550 16,106 _IH]U,;“ Ol D57 6,1 | 10w 71,05 | 515,66 1 202,:1 70,04 = — 942,061 3l.i] 6,551 — 980,
NSHREIAE W o e e g et em s s 6,58 l:' b1 - 1 [_."-'u == — 132 45 B | - — 221 s 2ngll — — 224 4| D 6D, 45 - — 1050 — 10y 30,051 720,89 — - 841,44 1,ul — - hlL,,,
U Dl e o & arhee i 10,45 ey ELY == 10,04 65,00 — 915 o 000l TGO - — 1525451 28.5s8] B3] — |-.‘u;n,.1:. 23,000 395,51 1les| — 157,08 20,00 388,411 610,88 60,50 = == 166549 90411868 — 19% 359
e — vk Lo ’ '} '.‘_
Summa | 38, | 5177| 17,45 10,00] 2883 20,00| 918,07] 843, 850, — — 3440 5] 123,510 22,51 — 30055l 88,018 O1T,5 0 17,5 10,04 288,55 20,5, 913,5;| 843, H;lﬂ,.;.| - - 3449591 1283011 2250l — | 35954
B. Direkter Verkehr mit anderen ' ‘
|
Bahnen. ‘ ' |
a. Nach Stationen: ‘ | !
B:Tm]gt:.u.h' . . . % C . . e - . ‘qul’\ '[ {.!-1,""! ‘_)' v”h' i ]_i{:la"ll 40 A0 239; ;r'..\ 61 ”.‘.., o | |""“..... :;r’r‘{]-:r\ 2'?“ 22 i) ‘_;HEE}rTJ ‘ ”tl]l'- -"."-'r ) N N 2”?'.Il | “-]'r:nr- -1 “,:‘.;a ::74',1',5; s:"'1,2-3 UQ“,.--... [ == ]‘I‘t'q,f.:‘- = == 0,-.::% ]"14”,]“
Rapchimn PSSR . L v o] 490011148 105600 4049] 596,02 420,55 | 6415512862 4 1241254 - 90061 82691181151 2.5 — HH53 ‘ | T1,7 182205 211,05 | 161,50 694,45 | 806,05 | 862, (1683, 1) 557,15 | 4657, 1 — [10528,03] 4165 | 0,60} 364,04 [10934,5,
: Summa | 97 4 13:?[1'” . 15,55 40,00 694,37 560,55 681,50 H256,0613022,54 240,05, J 118195, | 1581 0] 2008 - 1340405l 80,53|2105,06 ] 211,05 | 161,42] T15,00! 316,02 4027012057 7] 648,3715277 44| - 11976 74 41 051 0,50] 36447112383 o2
Hierzu Empfang 80,65 12109:28 } #2115 | 161 4a] T15,50| B16.gs 402,41 2007 -] 648,47 D277 4 — 11976, 41 0= Opo ] 364,570 12553 44 | |
- ST = T | !
Summa Divekter Verkehr | 188,10 13350.00] 226,54 201,5, 11409,4: | 876,00 11084, 7314, 136704 :”:‘_TT,!,I 240,,, 123796 - 11623 201 3,5.F 364,471 26788,y |
Hierzu Binnen-Verkehr | 38, | 817ar] 17,51 10,0] 2385 20,0 913.07] S43,4] 8504 — | — 344950 12351 22,00] - 359D 44 |
Summa: Gesammt-Verkehr | 176,50 |387557) 244,50 211 ;5| 164850 896,45 | 199705 | 81 DT a5 14021 45 | H2TT 4y | 240,00 1272455  1T4T 5] 26,05 § 364,47 29388, |
| 22
b. Nach Verkehren: | | ‘ | | |
Berlin-Hamburger Verkehr . . . .| 820 ] 699828 15,01 40,0 889,00 182,54| 561,05 4700 4. 11336, — 240, 1 81471601581 51 0] — 9729 g4 -l?,.a::_. L159,54) 18205| 90,550 424,45| 1944, 352, ‘ 1260 5] 110,60 2517 52 = 628D o6 41651 O] — 6328 -
Mecklenburg - I'riedriech Franz Verkehr ]'—_l._,.. l"”’ii"""" = — 143,14 14 6 500el 2824 — = 794,44 — 210 (96,95 ‘ 20 5] 8625y 16 50 : 147 45 20,4y 1000 | 20, SO0y | 540 55 — 1218 50 — 0 14 0] 1219 4
Liibeek-Biie hner YV erkehr . . 2,40 1192 = - 15,05 — — 112 45 [ — . 245,00 — -z 245 44| deal 2165 — 15 — — 80,50 4163 12 o — T72 04 — — — TT.?,,;
Leipzig-Magdeburg-Niederd: 'llT.*-LE]l 1% \ er- . ‘ ‘
kehr . . . SR 20 — = :._ 67,09 20,50 | 120,:: 11686,y = 202841 — : = 2028,.0 Dol 2020,1 36:5| 60 84 ., 20 5o 10”_“" 466 4, 40,50 | 220, : 1147 4, - o . 1147,
Ni9{]c:J'fhallI'Hf"l]{'l' Y +"-1'I(L':h1‘ S s W a . = 27,02 290,09 20 .4 20 ., - o ” 405 = = 405 44 dri|l 12051 25| 104 42 .. 81 ,,.\ 30,05 230, =] 460, = 1005, 4 =i il x 1005
]{.hein‘isr‘.ll-l\iuv(h.-r:_lvut'svn:'ha?r Verkehr . . — ong : - - = — | - - — — = - - - = = — = - 2 — (1488l — 1496 ] — — | 364,50] 1860,
Béhmischer I\:Jh!c n-Verkehr . . . . s == = — = = = — — — I =1 — N — - - — ok s ; — = e - S =1 s =
Berlin-Anhalter Verkelr . . . 0]  9m0f — = - — == — — — - b = 3 - Gl — Al |l - i — -y - B in | — e [ L . A
Berlin-Schlesw 1g-|]n]-rla]m~4 Jier Ve I]\F]l]' .- 2R - : 43,20 6050 3l | 20, e = — 191,70 : — 191, e 39 4 — s 5,00 = - A, — | = o 45 o e 1l - 45 o
HHIIIII]L[ rl:,;-.r. [:_’1;)[}“., 1"'.|._\ -il".]'- "'“'J. 17 r‘””..‘-:-- 681 et '_'l-:-'h’“,.'.;'. :1”:.’3,:.: S | “-)'J[.";-J-- 1151 H_-'.il ] -'vl-“'-[:'.'-.l 2,’.|.". 1:;'“—' [,'u:.- 8{},.\':: 2‘””‘,2{2 -)l 1,3:»: I “"],-I: _l- 1 flrl'--:J :;l‘j,c_s;' '-“--"‘-3,‘.'.! EI}:‘T,:\ ”'FH,.‘}: '-]L)TT,-H ‘ T 1 1”?'-'—,71; ‘U..u.'. U,u.u 364.“? 1 238: ;,'.H
| |
C. Gesammt-Verkehr. | ‘ |
: 0 4928 .- 1 ¢ ¢ a0Q Ve = . o | e S| . g | s = )
Ludwigslust . o ste e e o e '[._" i 1155 — 162 5 20,00 | 3983 |_‘_’”,-..-. 40 ., = o f 1(_3._: Olggl 16151 — IS10,0f 9.4 o0 G 10,0 {105 — 010,55 | 202 45 0,5 s R 942 g 3143 6] — 980 4
INBYSTATE . R e el E 14,63 _1’:' Al 114 - 109 40 140,45 _l“ 2026 440 GGO, ol 1501 37720 273, 4045l Ty | 347 04 — 30,04 10,00 D0 gq! 404 .51 811,| 620, —— 2289 g ot [ o Ol 2291 .
ESraliirmse am n e e = o W 590012205 10 BOog| 661,62 4205 1150605 2952 S1T3 | — 00| FTHM 11833950 D] — 11143 o5 95,00 | 2217 05| 22255 | 161 o] 851,04 326,00 700+, 2293 0s] 617,15 4657 4 — 112194 51 18251 16 ;_;(;4_:,4 12';0;'M
_ — 5;;7__1—, ]} .l": ‘)"'"i.:-l 50,3 '»'f_’r'—’..-- 5804 | 1595 1y l_'.]:m_,,_ﬁ 3872 s = 7| 240, 115268, 1705,100 25 5] - 16999 ol 1186042628 50) 228,04 171494 953, 336 ..,! 13165 (2901 14 1498 5 ':3277,_“ —  115426,19] 165,55] 23 50] 364 4:[15979 4
Hierzu Empfang § 118,04 2029,08] 228 . 1 171,50 95305 886,40 | 131655 | 2901 44| 1 408 g | H2TT 4y | 15426, 48 165,55F 23,500 364 7] 15979 ‘ - .
| i 2 / | |
Summa: Gesammt-Verkehr | 2144 "'_"']1--'-"- 261 65| 221 40} 188655 | 916,50 291105 9001 .0 1587 70 ' B2TT 4y | 2400 (306 g IBTO 451 48,61 ] 364 471 32978 I | |
Hiervon ab einmaliger Binnen-Verkehr | 391 A1 e 1706 10,04] 28845 20,0 913 H--[-‘!,Il! 850,44 3449 yal 12351 ] 22 000 — :
Summa: Gesammt-Verkehr | 170,50] 356000k 244 0 [ 211 5 [ 1648 50| 896 50| 1997 45 | 8157 ;| 4521 36 | DRTT g1 240 o §27245 50| 1747 5] 26,0, 364,47 29383, l
Hierzu Postguf = =5 = - — = — B= EES s - - . = ?_Its'?.,“, |
) _“q W
Summa | | 80871 o4 | | |
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Beilage V.

Yergleichende Zusammenstellung
in den Jahren 1881,

der Betriebsergebnisse ete.
und 1883.

1882

Davon Nutz-Kilometer
Wagenachs-Kilometer

Personen- und Gepickverkehr,

Anzahl der beforderten Personen

Anzahl der Personen-Kilometer 5

Einnahmen aus dem Personen- und Gepie ]\\.i‘l |mhl
Jeder Reisende hat eingebracht s
Jeder Personen-Kilometer hat eingebracht

(iiterverkehr.
Anzahl der befsrderten Tonnen
Einnahmen aus dem Giiterverkehr -
Jede Tonne hat durchschnittlich eingebracht .

Einnahmen.

\ﬁn\hm' Einnahmen .

(lanmmt FEinnahmen .

Einnahme pro Kilometer Hahnhmut
Einnahme pro Nutz-Kilometer

Ausgaben.

Directe Betriebsausgaben TR
Ausgabe pro Kilometer Bahnlinge
Ausgabe pro Nutz-Kilometer

Abschluss.

Ueberschuss der Einnalmen gegen die Ausgaben
wirde verwendet fiir:
Finlage in den Erneunernngs- und Reservefond
\i'li,mr-lll‘.;, des Anlage kapitals der
pacht)
Riicklage z Beamten-Unfall-Versicherung
Zir l'“f]\illl“ der Zinsverluste an den vom

IH iIIt !}k, 1 0!1. TSEC 1]1|-\-.v {1{1 HLl.i[ilHll |'\|
Betriebsfithrung und Verdienst)

in o

n

Jahn (als Hr~t111h‘~-

Betriebs-
pichter fiir die Betriebsmittel verausgabten 150000 M.
Risiko aus der

51391
1,062373
61825
1205

I')JL‘.?

238692
69001

z;h‘:l

3872
34698
a171

“] =

- g

TH185
2025

1,32

b8H15
9000

23049
3600

SO400

19864

7495
673299

nN3944
1,093046
63989
118,6

,85

27038
75301
3 -

4,78

3924

143214

5497
D

2,49

(1230
2965H

1,34

65984

9000

27307
2600

1500

b2
et
-]
-3

Gegenstand. 1881 | 1882 1883
L
Leistungen der Betriebsmittel.
Fahrplanmissige Personen- und gemischte Ziige I 2190 | 2190
Vor- und ]‘Jxl-ld/;l..i;;_'t' l 13 | a1
Lokomotiv-Kilometer 59505 59416

5712

715291

52923
1,034179H
62276

J0871
S0902
D)

3879
147057
HG4H

T4197
2848

{ros

(2809

G000

29200
3600

1500

29559













E — —
a ] = -
) £ Mai. Juni. Juli. August. Neptember.
B o B
E o © Art 5 | - | £ : | 33- ) | ¥ [ n [ B . ] o T
k' 8§ derWagen) = | 5 35 (8 |5 | i85 |8 |8 | 25|55 2|85 s
g SIS |58l 2 SEl 2|2 |sEl 2|2 |5t
4 3% TR B P e ol e S b ta (e TS AS
2 ! 8 2 = = . i 4
E w i vl =
g 2 £ Eersouenw. 330 hht.?|]:11;u 387 674 17524] 377 755/19630] 335 670 17420 :;14‘ 628 16328
: ost- u. Gre- [ i ;
[ = il ; . |
< pickwagen| 186 372/ 9672) 180 860| 9360| 168| 336| 8736] 186 372| 9672| 180| 360 9360
: 5 Giiiterwagen | 7T98/1664 39199] 601 1238/ 30720 [i.-';tiil.siitiﬁ 30619) 529/1075| 26564] 634 1320/ 30291
- Kieswagen | — | — Lo [ 8010 MoaBle—- | —*Il =] D8 fregs e TEpeIna it
. Zins 131412696] 66031 |1198/24: et — —
1 - fusammen |1314/2696| 66031|1198)2432| 61607 |1201/2457 58985[1050/2117| 53656 112H|23H.~<? 55979
].T §
o™
+ (=]
-5 ﬂ§ - , =
£ e —
& 202 Oktober, November, Dezember. Im ganzen Jahre.
=9 Art der Wagen. | | | . 8] 2|21 .84 4 g1 . : <
S| 8 | &8 s | a2 ]| 8| 8 |as]l 8 g y 2
4, . | & | o3 gn ,E.’SE o | @ |85 &o 7 & 2
= - o - = = - < P i - o = = =
-t 1 1 | — _ : X — &) - <
|- el I e B A S S &
<fs Personenwagen. . . . . . 317/ 634]16484] 300] 600 15600] 340, 680 17680| 3853| 7706 202514
- P | Post und Gepickwagen | 186| 372| gg7o| 182 364 9464| 186 372| 9672| 2174 4348 113048
= Giiterwagen . . . .. .. 776/1616|36503| 751|1622 37459) 682/1413|34241] 8027|16956! 390546
P | Kieswagen . . . . ... . Tig ] JLE 16/ 32 862 — | — &5 212| 424 9183
= i |
T <
18 - T : - ;
f < Yon den Achs-Kilometern der Giitepwagen entfallen
£ W) -.mf. eigene Gtiterwagen 69768 Achs-Kilometer,
1s o " e auf fremde Griiterwagen 320778 »
wiihrend die eigenen ‘Wagen auf fremden Byhnen 357010 Achs-Kilometer zuriicklegten.
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