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vont Gottes Gnaven GroRhevsog bon NMectlenbrg 2c.

:'.)Eu.td} ber Unjerem Nejevipte vom 15. November v. J&. be:
treffend den Antanf des Mnternehmens desd Deutjh-Nordijchen Lloyb 2.
beigegebenen Begriindung wav bei den Revjtaatlichungs - Borjdhligen
Bereits in Ausiicht qenomnen, auf der Strecte Lalendorf - Nojtod iibev
Laage den Vollbahnbetrieh aufaubeben und diejelbe nad) Mapgabe
ber Babnorbmumg fiiv die Nebeneijenbabuen zu  betvetben, Ddie
swifdhen Nenftrelis und Wavnemiinde verfehrenden Schnellziige abev
iiber ®itftrow und Schwaan u leiten, aud) fiiv diefe Strecte den
Berfelhr mit Nacdtichnellziigen eingurichten.

&8 war bdavanf bLingewiefen, bdap bev bdirvecte Unjchufp des
Quotenpunttes Giftrow an den Schnellzugsverfehir mit Verlin die
evwitnfchteften Vovziige biete, auch dben Stationen an ber Stvede
Nojtoct - Laage - Lalendorf mit diefer Anordbnung mur gebient fein
fonne, da diejelbe eine qrifeve Beviidjichtigung der localen Verfehrs-
inteveffen wie bigher evmigliche.

Nadhdem im Laufe diefes Jalhred eine niheve Veavbeiting desd
Projectes ftattgefunden bhat, Haben Wir diber die Ansfithrung
befjelben mit Unjevem MNefevipte vom 14, b, M. betveffend den
Nadhtrag des aufevordentlichen Haupt-Ctat8  der  Cijenbaln-

Levwaltung pro 1t Tnjeven getvenen Stianben eingehende
Borvlagen beziiglid) Dber  evfordevhichen Daunlichen  Herjtellungen
mitgetheilt.

Angefchlojfen lajffen Wir end) nun zwei weitere BVevichte
Wifexer @eneval= Gijenbalhu=Divection zugehen, in welden unidit
bargelegt twird, daff in Folge der Umleitung ber Schnellziige iibev
®iiftrow  eime  Verldngerung bder Fabuzeit Ddevjelben mnicht zu
befitvchten fei, indem in andever Weife ein Ansgleich) gejchajfen
werden foume. Dabei ijt vorgefehen, daf diefe Jlige in Lalendor
i ber Midhtung nad) Neujtvelits jum Einjtergen, diejenigen in
ber Michtung von Neujteelis zum Ausjteigen vou Perjonen
halten yerden mit bder Vegriinbung, bdafi bei diefer Wafnahme
eine  Veeintriichtigung der Verbindung wijchen  Lalendborf und
Rojtoct bei der WiglichEeit der BVeuusung der zahlreichen andeven
Biige in der Nichtung Warnemiinde bis wund von Lalendorf nidyt
su erblicten jein modte.

Wir Halten nad) den Ausfiihrungen der Geneval- Eijenbahn-
Dirvection die Leitung dex Schnellziige iiber Giijtrow fiiv durcdhaus
angemefjen, qlauben aber, wad bie [ett evwibhnte Wtordmung fiiv




bie Station Lalendor] Defuifit, Die bung Ddaviiber big bahin

audfesen

. jollen, daf bdie Fahrpldue im Speciellent bearbeitet und

poit Lanbes - Eifenbalnrath begutachtet fein werden.

Des Weiteven find i jenen BVevichten von unjerer Geneval

Gifenbaln s Divection Vorjdlige iiber die e wlivung der Perfonen
i a 0

Tavite auf Dber fuiiheven Lloybjtvede mit einer Degiiglichen
I Y - )

Grldutering gemacht worden, welche vabin gehen:

a. alfen Fahrfarten zwifchen Lalendorf wud Rojtod loeo unbd
transito, d. . allen Fabviavten, welde die ‘ll'.mf:'ﬁ'- Salendor] und
Rofto bevithren, Gitltigheit diber Giijtrow und iiber Yaage fir
alle Biige betzulegen, bas Fahrgeld fitv die Strede Calendory-
Sostoct aber i der Weife zu bevechnen, daf die Fiivzejte Eutjernung

I ] a~| | a

~

fiber Laage und die Novmaltaren ber Staatzbahn Anwendung
finden;
b. im Vectehr swijdhen Statiomen Dder jritheven L{oyditrede

Der

b Stationen  anbever Stvecten mnad) den Jtovmaltagen
Staatsbahn durdyzureduen, jo daf fiiv alle Fiige muv eme
et Fahrtavten anfzulegen fein iwiivde;

¢. audy im reinen Localverfehr ber jriiferen Lloydbahnjtvede

bie Normaltaren der Staatdbahn yur Amwendung gu bringen.

Subem Wie die Herftellung einer EinheitlichTett dev Perjonen
Tavife fiiv fammilicge Strecen Unfever Eijenbaln - Verwaltung
einmal fiiv dringend iviinfhengwerth und nidyt wnbillig evadyten,

bann aber andy davanj himweifen, daf nach den Borjdligen

ben grdpeven Theil der Neifenden Crlerdhtevungen geidhafjen werden,
bie in eimgelnen Jliflen eintvetenden Fabrgelderhihungen duvchweg
nicht exheblich find wnd in der vorgejhlagenen Veredymumg des
Sabrgefdes fiiv die Stvece Lalendorf - Jtoftod  ein  angemejjenex

Yusqgleich gegenitber der Wiehrentferuung ber iiber Giiftrow

geleiteten Scmellziige gefunden und bamtit dem Bejdlujje Unjerver
getreen Stinbe vom 12. December v. . entjprochen diivfte,

§

o tragen Wir fein Bebenfen, Uns mit ben Vorjdhli

ftanben gu evtliven,
Wir extheilen ench den Aujtvag, Ddiejes Nejeript mit Anlagen
an Unfeve auf dem gegenwirtigen Lanbtage perfamntelten getreuen

Stande hinaugzugeber.
Gfeqeben durc) Unjer Staats=Miniftevinm.

Sdywerin, 15, November 1894.

Ad mandatum Serenissimi speciale.

p. Amsberg.

An
bie Landbtags-Commijjavien,
Stantéminifter von Biilow
wtd Staatgvath) von Biilow .
i

Dialdin.




Schwerin, 6. Uctober 1894,

Srofiherzoglidye

(Serternl = Dirvection
ey
Wedlenburgijden

driedrid) - Frang Gijenbabu.

Beridt sum hohen Erlap

pont 4. Juli b, J.

(&Y

=, 9208

betrifft
Qeitung der Schmellziige pwifchen Veujtvelis und
Warneminde auf der Strecfe Lalenborf- Rofjtoct
itber Giiftrow  und  dementjprechende IHegulivung
der Perfonentarife.

Mit 2 Anlagen.

An
has hobe Gropbherzoaliche Minifterivum des Jnnern

hiexfelbit.

Nady Verftaatlidhmg dex Linte Nenjtrelis - Warnemiinoe vex-
Higt bdie Grofiferzogliche Gijenbabn - Vexwaltung  gwijdyen  den
Punften Lalendborf und Rojtoct itber zwei Linten mit Vollbabhu-
PBetrieh, von dewen die Linie ftber Laage eine Linge vou 44 km,
biejenige iiber ®iiftrow eine Linge vom 50 km anfweijt. €8
fommt in Frage, auf der Stvece Lalendborf-NRojtock iiber Laage den
Bollbetvieh anfiubeben und biejelbe nad) MWeapgabe bder Vahn-
Orbrmg fiie die Jteben- Eifenbabhuen gu betverben. Bovausdfesung
bevfitv wive, bdaf nad) entjprechenvem Wmban ber Balhuhojs:
Ynfagen in Lalendorf und Hojtod bie awifchen Neujtrelip und
GRarnentiinde verfehrenden Schuellziige, welche namentlich fiv den
burchgehenden Povjonenverfehr von Hervorragender Bedeutung jiud,
swifchen Lalendorf wnd Roftoct iiber die Giiftrower Linie gefithrt
werber.

Dieje Mafnahme ift eine naleliegende Folge vev pevitnberten
Bejits - Berhiiltnifje, und deven Jwedmipigleit in wirthjchaftlicher
Beziehung  diirite ohne Weiteves einlenchten.  Gang Dejonberer
Werth ijt aber davauf zu legen, bafp der in Der Witte des Lanves
[iegende wnd fiiv den Werfehr widptige Cifenbabhninotenpunit

£




Gitjtrow von den Scyuellziigen bevi D. Durdy b .
wird die Bebeutung und der Nupen ber Schnellzitge fiir dag Land

jer Weife q

jichexlich und in wiinjchendivert ben.
Bevenfen aus Fabhrplanviidjichten jtehen dem Vorhaben nicht

entgegen.  Auj ift swar die Diehr-

Entfermung  vou in Giijteow zu iibex

winden, doch [dRt jich Dies ohne BVevldngerung der Fabrzeit un-
jchiwer audgleichen.  Beim Halten ber Sdhnellziige in Siifteow
wird jicdh) ber Uebergang awijchen bdiejen und den Anjchlufziigen
port vollziehen. Diefem zujolge wird finflighin allen bevechtigten

Nnjpritchen genil wenn i Lalendorf bdie Sdynellziige in der

Nichtung nad) Meujtvelis nur noch um Einjteigen, diejenigen

in Der Midhtung von Neujtvelit mur nod) zum Ausjtergen von

Perfonen halten, {o dafy dbie unter jefs en fitv Lalendorf

vorgejehene Haltegeit wm 3 Minuten abgefiivat werden fann. Eine
weitere HAnggleidnng wird duvch die Erhishung der Fahrgejdwindig-
feit, welche anuf ber Strecte Lalendorf-MNojtod iiber Laage nur 60 km
it Der Stunde betvdgt, erveicht, wie denn and) in der VBehandlung
per Sdnellziige in Mojtoct Degiiglich ded Anjchlujfes von Hamburg

eine Grleichtevinig und damit eine Seiterjparnify ewmtreten wii

ity dre midht 0 wumgebende Megulivung ber Perjonen - Tavife
awifchen den Punften Lalendorf und NRojlod Tommt nidht nur ber
Gutjernungs-Uuterfchied zwifdhen den Dbeiben Wegen iiber Laage

und iiber Giijtrow von 6 km in Vetvacht,  jondern aud) bie

Berjchiedenheit Der Einbeits-Tagen bder fritheren Lloyd-Bahn und
bes dibrigen Staatsbahunebes. Die filometvijden Tagen Dder
Lloyd-Balhnjtvede betvagen ndmlic:
L @L;, I @L; I 6L,
fiiv ©Sdynellziige 9 Pf., 6,67
I. &, 1I. €[, TI. 61, IV. €L,

fitv Pevjonenziige 8 By, 6 Pi., 4 Pf., 2 By,

s - Kk

pie Dovmal-Tagen ded iibrigen Nehed dagegen
fitv alle Biige
I. €L, IL €L, IIL @I, IV. 6L,
9 ”1._:1.., 6'fs Bf., 4%
Ju der Anlage
A
jfind in verfdyiedener Weije fiix die Strede Lalendory- NRojtod

bevechuete Fabhrgeldjiie zum Vergleiche gejtellt, und zwar jind

guundleglich) gemadht der Rechnung

unter A. bdie [dugere Entfermung itber Giijtrow unbd die alten

(Normal-)Taren der Staatsbabn,

» ?

unter B. die fiivzere Entfernung iiber Laage und die abweidenbden
(Lloybbabu=)Tayen,
unter C. bdie Hiczere Gntfermung iiber Lange und bdie Novmal-

-~

Tagen der Staatzbahn.



Withrend bdie Nedmungen unter A und B die Dby

verjhiedenen Fahrgeldjdle bder Deiden Wege barjtellen, ijt bie
Biedhmmg unter C anfgejtellt, wn 3u priifen, ob duvd) Ddieje nicht
et gangbaver Ausweg jur Sdaffung qle

betde Streden

amwendbare Site gefunden werden hunte.

Dev wefentlichite Theil des nicht unbedentenden Perfomuen-

Berfehrs wijchen Nojto wumb den Stationen Gjtlich von Lalendorf

bewegt fich jchon jest, wie bies auch durd) die Fugverbinduugen

exBlaclich ijt, iiber Gii

’

ijteow 3t den hidhiten Fabrgeldjiten unter A

wid anj der Linie iber Laage fdllt der Haupttheil des Verfelrs
auf bie Sdmellziige mit Antwendung dev Hiheven Sdynellzng:

Fahrgeldjiage wnter B, jo dap von den uiedrigjten Perjonenzug:

Fahrgeldjagen wnter B mur ein verhaltnimdfig fleiner Theil dev
awijchen  Lalenborf und Mojtod verfehrenden Neifenden Devithrt
wirtd. Darnad) twiivbe fidh bdie Nedpmmg unter C fiir das
Publicum aufevordentlich) giinjtiq ftelfen, bda biefelbe fiix Dden
gropent  Theil ber immer iiber Giiftrow fabhrenben Meijenden
nvchweg  vedht evhebliche Gumdpigungen, fiiv  den  bighevigen
Shnellzug - Verfelhr {iber Laage nody in der II. Clajje eine gervinge
Grmipigung und nur fiir den uidht jo Dbelangreichen Dighevigen
Berjonenzug - Vevfehr iiber Lange Crhvhungen von 10 bis 30
Prenwigen  hecbeifiihrt. Jm Durdygangs - Verfehre itber die
Puntte Lalendori= Rofto werden bdieje Crhdhungen durd) bie bei

per Nechmung unter € ermbglichte Durchredhung und einmalige

Abvundung des Falhrgelded fir bdie gange Strede zum I
jogar aujgehoben oder bod) abgeminbdert, wie die AUnlage A
unter 1T an dem Beijpiele Tetevow=Doberan zeigt. Der Durd)-
gangs- Verfehr it von iwefentlicher Vebeutung, da in Lalenbdorf
die Linden iber Waven wund Maldyin, i Noftod die Linien iiber
Dobevan, Warnemiinde und Nibuip anjchliefen.

Bon dem Publicum und namentlich von den Juhabern von
Ritdfahravten bdiivfte e& ohne jedbe Frage ald eine groge Un-
nehmlichfeit empjunden werben, wenn allen bie Puntte Lalendorf
und Nojtoct beviihrenden Fahrfarten audnahmslos Giiltigheit jowohl
iiber Laage, alg aud) iiber Giijtrow beigelegt wiivde, wm je nad
bev Buglage Deliebig Den eimen oder anderen Weg benuben 3u
fimen.

Diefe  Mafnahme, auj weldhe aud) 0die jehigen Vefi-
verhiltniffe Dimweifen, wixd ohue exhebliche Opfer der Eijenbabn
awar nidit duvdfithrbar, midyte aber doch thunlich erjcheinen, wenn
aur Fahrgeldbevedhuung gemij der Recdhmmg unter C m Anlage A
gegriffen wiivde.

Wiv fonumen denmady zu dem Vovidhlage, allen Fahrfarten
awijden Lalendorf und Rojtod loco und tramsito Giiltigteit iiber
Giiftvow wmd iiber Laage fiiv alle Biige beizulegen und dag Fahr-

qeld fiiv die Stvede Lalendorf-MNoftod in der LWeije zu berechnen,




daf Dbie Ciivzejte Cutjevnung iiber Qaage und die
Normaltagen der Staatdhahn Anwendung fiubeu.
Do hiernad) fiiv eine Theiljtvecte der fuiliheren Lloydbabn

fchon eine Abtveidhung vou den bishevigen Tayen eintveten miifite,
[

liegt die Gvwdgung nahe, ob nidgt aus Swedmifigteitsviiciichten

und gur Greeidhung dev jehr wiinfdhenswerthen Einbeitlichfeit fity
bas gange Staatsbabhuney eine weitere Veveinfachung in der Fahr-
gelobevedpmung hevbeizufiihren fein mochte.

an ver Anlage

B

jiud filv Enifevmumgen von 10 bi3 40 km  Die Fabhrgeldfige A
ad) den Tagen ber friiheven Lloydbabn, B wach den Novmaltayen
pev Staatsbahn evjidhtlich gemadht, wm die Untevjhiede fejtaujtellen,
weldge die wevjchiedene MNechmmg evgiebt. Fiiv Schnellziige Filt
dieje u Gunften ber Normaltaxen aus, wogegen bie Pevjonen:
sugjape nad) Lloydtayen, wemn man vou der 1. Clajje ald wenig
m Frvage fommend uud wnidgt belangreid) abiieht, fich je nach dex
Strectenlinge und Clajjfe um 10 big 30 Pfennig niedriger jtellewn.

Gofern e8 fih um einen BVerfehr swijcdhen Stationen an Her

Xloydbahujtvede uud Statfonen an  den iibrigen Strecen bed
Stantsbahuneses, alfo gewiffermafen wm einen divecten Verfelhr
im Localvevfehr hanbelt, fommen i der Regel mu furge Lloyb-
babujtreden und bdie evwihuten gevingen Unterdhiede in Frage.
Wird in diejem Verfehve die Verjchiebenleit der Tagen beachtet,
fo miifjen die Theilfiise fiiv die Lloydjtrecen und fite bdie anbdern
Stveden fiiv fid) Dbevechnet, abgevundet und dann sufanunengelegt,
and) befondeve Fabrfarten Fiiv Lloyd - Schnellziige und  Lloyd-
Perjonengiige aufgelegt werden. Bei Duvchredymmg nachy Novimal-
togen unter einmaliger Abvundung wiivben Eleine Unteridhicde i
vielen Fillen anfgehoben, duvchweg aljo gevingere als bie nach-
gewiefenen Abweichungen verbleiben,

Diefe Sadhlage filhrt und ju demr weiteren Borjchlnge, im
Berlehr wijdyen Stationen dev fritheren Lloyditvecte und Stationen
andever Strecten muv eine Aet Fabhrfarten fiiv alle Jiige unter
Durchredpmmg  nach)  den  Novmaltagen ex Staatdbabhn  aunj-
sulegen.

E8 Dleibt danm nod) ber veine ~ocal - Berfehr der friiheren
Xloydbalnjtvecte iibrig, fiiv welchen houptfachlich  bie Perfonenziige
mit den niedrigen Lloydtagen in Betvadht fommen, da die Schell-
jiige, abgejehen von Dden  Gnbitatiomen wnd bder diber Giiftronw
it Debienenden Station Noftod, mir Lalendorf und Waven
halten.

Dvingend zu wiinfden wive aud) bhiev bdie Anwendung  der
Staatsbahutaren im Juterefje der Einbeitlichteit, sumal bdie gralus
gelbunterjchiede durchweg nicht jehr exheblich find.

@




Pergletdiung e

Fahvoeld]ake

awifden

nlage A.

Lalendorf und Rofok loco und tramsito.

A, Recdhmung nad) alten Tagen iiber Gsiijtrow,
]: " 7] " 1 rr 'lU‘:-En,ll“.-

C. o Novmaltagen

I

iiber ben fiivgeften Weq.

km

-] o
H= bo

=1

Shnellzug, emjade Fabrt PBerjonenzug, einjache Fabrt.

Alle Biige,

Miictfabrt.
NRednung.
| | -
| [1 111 I gt ot I I1. I1T.
I 1 | oA 1 ) i i M
1. Lalendorf loco — Noftod loco.
A 450 | 3,20 ‘ 2,40 4. 50 3,20 2.40 1,20 {80 3 50
B 4,00 3,00 2,10 3,60 2,70 1,80 0,90 4,10 2,70
D) 4,00 2,80 | 2,10 4,00 | 2,80 2,10 ‘ 1,10 4,20 3,10
| i |
| |
Hedpumg O |
qegen A wemger 0,50 ‘ 0,40 [ 0,30 0,50 0,40 0,30 | 0,10 0,60 0,40
, B melr = = (R 0,40 0,10 0,30 ‘ 0,20 0,10 0,40
. B weniger — 0,20 — || = §in’ = — - —
I1. Qalendori transito — Nojtod transito — Teteroiv:-Doberan.
A s 520 | 3,90 = 520 | 3,90 | — 7,80 5,80
B | 5,00 3,60 = 4,70 | 3,30 7,00 | 490
¢ — | 450 | 3,50 - | 4,70 3,60 - 7,00 | 5,20
|
| | | |
Jechnung C : | ;
gegen A teniger | 0,60 (0,40 i — 0,60 0,40 —_ 0,80 0,60
» B omehr — | o = = 0,200 | S = 0,30
|
B weniger — | 030 | 010 == - = ‘ 0,10 ==




A. Nedmung nad) Tazen der fritheren Lloydbahu.

B. Medymung nad) Novmaltayen.

1()

Anlage B.

Pevaleidpmn von Faheaeldldhen.

km

10

()

bo
1]

44)

Alle Hiige,

Schnellzing, einfache Fahet. Perjonengng, enjache Fahrt. AP
¥ e - Nitcfalrt.
Reduung.
I3 L1. I11. I 1. L1 [V. IT. L1T.
M . [ M A el 1. wil A ol
TS St _
A 0,90 0,70 0,50 0,80 0,60 0,40 ().20 0,90 0,60
B 0,90 0,70 0,50 | 0,90 0,70 0,50 (,30 1,00 0,70
| ; |
B gegen A meby ' — 0,10 0,10 | 0,10 | 0,10 0,10 0,10
weniger — — = B = B - =
A 1,40 1,10 | 0,80 1,20 0,90 0,60 0,50 1,40 0,90
B 1,40 L,oo | 0,70 1,40 1,00 0,70 0,40 .00 1,10
B gegen A ntelp e o ‘ = 0,20 0,10 0,10 0,10 0,10 0,20
enigey — 0,10 0,10 . =0 2 = .
|
A 1,80 ‘ 1,40 1,00 1,60 1,20 0,80 0,40 1,80 1,20
B 1,80 | 1,30 1,00 1,80 1,30 1,00 0,50 1,90 1,40
|
B gegen A mebr == | — 0,20 0,10 0,20 | 0,10 0,10 0,20
weniger — G106 | — leg 24 00 s n 1
A 2,30 1,70 1,20 2,00 1,50 1,00 0,50 2,30 1,50
B 230 1,60 1,20 9 30 1,60 1,20 0,60 9 40 1,80
B gegen A mely — 0,30 0,10 0,20 | 0,10 0,10 0,30
weniger - 0,10 — ms 2L = 8 =
A 2,70 2,10 1,50 2,40 1,80 1,20 0,60 2,70 1,80
B 2,70 1,90 | 1,40 2,70 1,90 1,40 0,70 9.90) 2,10
B gegen A meby - | - 0,30 0,10 0,20 0,10 0,20 0,30
weniger ~ 0,20 0,10 — = — s =
A 3,20 2,40 1,70 2,80 2,10 1,40 0,70 3,20 2.10
B 3,20 2,30 1,70 3,20 9 30 ‘ 1,70 0,90 3,40 9 50
‘ . | | | |
B gegen A melr — | = 0,40 0,20 0,30 0,20 0,20 0,40
weniger - | 010 | — = =
A 3,60 | 2,70 | 1,90 3,20 2 40 1,60 0,80 3,60 2,40
B 3,60 ‘ 2,60 ‘ 1,90 3,60 2,60 | 1,90 | 1,00 3,80 2,80
B gegen A mely ‘ = (0,40 0,20 00,30 0,20 0,20 00,40
' |
engey 0,10 — ;
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Scdhwerin, den 6. November 1894,

Grofiferzoglidye
(Speneral - Divection
ber
Medlenburgijdien
wriedrid) - Frany (?Fiq"ru[mlm.‘

Hevidt sum hohen Erlap

vom 15. October b. J.
J=Nr. 13122
befrifjt

o
(=

Veitung der Schnellziige wifchen Neuftvelity wnd
Warnemiinde auf devr Strecde Lalendorf- Roftod

itber Giiiftromw,

An
pas hobe Grvopberzogliche Minijteriiun des nnern
[iexjelbit.

J-Ne. T 11810.

Dem Borjdhlage, die Scnelzige zwijchen Neujtvelis und
Warnemiinde bet Leitung iiber Giijtrory in  Lalendorf fitr bdie
Ridhung nad) Neujteelis mur jum Einjteigen und fiir die
Richtung von Neujtrelig mwur zum Ausdjteigen halten zu Ilafjen,
liegt Die Aunahme zu Grunbde, dafi dieje Schnellziige aldbamn fiiv
Xalendorf (wie auc) fiiv Tetevow 20.) nur nocy beziiglich bes Ver-
fefrs nad) und von dev Michtung Neuftrelit, eine Vebentung Hhaben
werden.  Durd) dag Halten der Schnellzitge in Lalendorf fiiv die
Ridhtung wady Newjtrelip aud) zum Andjteigen wund fiiv bie
Richtung von Neujtvelis aud) sum Einjteigen wiivde allerdings
bie Miglichfeit gegeben jein, diefe Schnellziige neben den zahl-
veichen anbeven Bligen noch in der Richtung Warnemiinde bid wund
vor alendorf zu benupen. Dafy hierfiiv aber unter den gedachten
veriinderten Verhiltnifjen ein wirkliches Bediivinify vorlieqen follte,
vermigen wiv nidht zu erfermen. Da mit der Leitung der Schnell-
siige itber Giifteow die ALJichHt verbunden ijt, die Anjdhliiffe nach
Giijtrow u verlfegen, fo fonnen bei Neijen vor und nady Lalendorf
i dev Ridhtung Warnemiinbe auj der Strede Lalendorf- Giijtrow

bie njchlufziige und mit Umijteigen in Giiftvow auj der dibrigen




Stredte die Schnellziige Denubt werben, wie dies

0T e

per Fall fein wird. Eine Bejdhuiinfung der Verbindngen

Xalenborj wnd NRoftod Dbiivfte in der vorvgejchlagenen PMafnahme

aljo nicdht i exblicken fein.
Ung [leitet bas Veftveben, die Schnellzlige wedentiprechend
purdhzufithren und Ddenjelben ben Chavakter al
Lermetdung jedes wnmotivivien Aufenthaltds nad
vahreit. Sollte frops ber eintretenden Sadilage
Whertl davanj gelegt werden, dafy die Sdjuellziige
ane) gum Hwede bed Ein= und usjteigens fily MReifen

vort ber Midytung Warnemiinde Dalten, fo wiixde die Grfiillung

foldhes Verlangend, bei welchem lediglich ber geringfiigige

porfer Ovtdvertehr in Frage fommen fann, die geplante

umlegung zwav exfdweven, widit aber unausfiihrbar madpen.




Anlage

e g

Pergleidmmg der Fahroelvfahe

= swifchen

D Roffodk loco und tramsito.

S 2\
v a) ,{
o

%‘ 2 ug nad) alten Tagen iiber GSiiftvoiv,
; L b
_".%) DS i - 7 n aoge.
\% %N, Novmaltopen itber ben Fitvzejten Weg.

km

44
44

s abrt. Perfonenzug, einfacde Fabrt.

NReduung.

Afe \;j!“ll\'{t‘.

RiicEfabrt.

N\ I 11 [1I. T [ I1.
i |
o f 1 / i i Al
i %’ \| !
2, 3 £ Py
i. “(‘lfl\ P 'bx\\\‘:limtud loco.
A 450 | 3,20 . } e A 2,40 | 1,20 { 80 3 50
B 4,00 8,00 ' 1,80 | 0,90 4,10 2,70
| AR 9 2 1,10 4.,20) ',’1||
( 4,00 2,81 |
|
Redpmung O |
: i [ : 0,10 0,60 (0,40
gegen A weniger 0,60 | 0,40 1 6 A
= ) 240) i ] ), 40
, B mebr = r )1 :
,, B weniger — | 020 s =
1. Qalendorf transito — MNojtod trax fw=Doberan.
A . | B94 3,90 - 7,80 | 5,80
B | 5,00 3,60 — 7,10 4,90
it 9 5 - 00 H,20
(! — ! '_l,t“ : -"I’-)“ \ 7f ‘ 3,
[ T\
f ‘ | % \
Recdyung C . - |
e eniger 0,60 0,40 | 0,80 A
gegen A eniger — 0 Get 1, i 030
i ]:; lI‘lE.‘i]l = | == | e . 2
- ; A = 0,10
» B wenigev — ‘ 0,30 ‘ 0,10 | 1
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