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2 sodweseds (S
P LiedTIey @% v
von Gottes Gnaden GrofFhevzog bon Decklenburg 2.

Unfern guidigiten Gruf yuvor.  Edle, BVefte, Ehrnvefte, Ehr-
fame, [ebe Setveue.

Nadydem wir den griferen Theil der einheimifhen Eijen-
bahuen aud Landesmitteln evworben haben, ijt der weitere Ausbau
bes  Medlenburgijchen  Eifenbahuneges Gegenjtand Unferer Gr.
wiguig geworden.

Wir erachten die Verbefferung der Verfehrsverbindbungen fiic
vie wirfjamjte Hiilfe, weldje den Bewohnern von Stadt und Land
au ibvem Fovtfommen, welde dev Landwirthidhaft und dem Ge-
werbe gu ihrem Gedeihen, dem Hanbel und der Judujtrie zu ihrer
Fovderung gewdbrt werben fanrt, und find von dem Wmjche er-
jitllt, bap thunlichjt fiiv alle Gegenden Unjeres Grofiherzogthums
ein naher nfdhluf an das Cijenbabunes bHevgeftellt wnd damit
die giinjtigite Vorbedingqung fiiv die weitere Entwidelung denjelben
geqeben werbe.

Weun in diefer Hinjicht dev bejchrittene Weg bder BVerftaat-
lihung ber Gifenbalmen und der Uebernalhme des Betviehbed der-
jelben fitv Jlechmug bes Lanbes in nothwendiger Folge dahin
fithrven muf, daf newe fiiv den allgemeinen BVevfehr Dbeftimmte
Cujenbabhulinien regelmifig als Landesbabhmen auszufithren find,
jo haben wiv iiber die Art und Weife, wic ein Ausban Hed ein-
heimifdhen Gifenbahunepes in Anusficht su nehmen fein michte, dem
Xanbes - Eifenbahurath eine Borlage madjen und Ddejjen evadtliche
AenBerung erforbern Laffen.

Die betveffenden Actenjtitcte find unfeven getveuen Stinben

mit Unferm NRefevipt vom 17, November 1890 Fugegangen.

[s

Qur Forteiichng diefer Angelegenheit Haben Wir fobamn von
den gur Ausfiihrung empfolhlenen Bahnlinien fir die Streden
a. von Rojtod nad) Siilze big Fur Lanbedgrenze in Richtnng
auf Triebfeed, mit Abgweigung von Sanit nach Tejfin,
b. von ©chwerin nach Gadebujc) und Rebhna,
¢. voit Grivits nach Pavdyim




bie gemevellen. Bovarbeiten zur Grbammg novmaljpuriger Gijen
babnen untevgeorpueter Beventung anfertigen lafjen, welde end

hineben nach dem in
MAunl. A.
anliegenven Bevzeichnifp ugehen.

Wenn bder Lanbdes-Eifenbahnrath anfer diefen Linien aud
den Anjchlufy ber Stadt MRisbel und Umgegend an dag Miecklen
buvgifche Cifenbabhunet empfohlen Hat, jo bemerfen Wit hiex vorIveg,
oafy Wiv gleichfalls folchen Anfchlufy fitr durdhand wiinjchensierth
Daltew. Wi werden ein begiigliches  Bauproject demnddjt  be-
avbeiten [afjen.

St den obigen projectivten BVabujtveden verwetjen wir Hin-
jichtlich der Linieufithrung, jowie binjidhtlich ber Gingelbeiten bdex
Entwiivfe auj bie usfiithrungen in vew vou Uijever General
Ctjenbabn-Divection denjelben beigeqebenen Crlanterungsberichten,
i weldpen ingbejondeve aueh die fitv die Tvacivung und die At

pes Anfdhlujfes an das beftehenbe Balunets mafaebend gewejenen
Geichtapuntte  Cewihmmg  gefunden  Haben. aJn ben  Koften-
anjhlitgen ijt bejte Ansfithrung der ganzen Babhuanlagen mnd in
Mapgabe ber aus den Grfahringen  hervorgegaigenen neueren
Orundjige fite den Cijenbahuban Vollbahu-Oberbau vovgefehen, da-
gegen find Vetvlige Fiie bHie Grwerbung des fiiv bie Bahnanlagen
evjorderlichen Grund und Bodens nicht etngejtellt, foubern e iit,
wie Wiv unten Hes Niiheven evwvihuen werden, vovausgejest, daf
oer Grund und BVoven fojten- wnd lajtenfrei von den Abjacenten
Ih‘l‘glt‘ﬂﬂl‘tﬂ werbe.
Ucbev bie evfovberlichen WVetrieb3mittel an  Yocomotiven wnd
Wagen ijt ein bejoudever Kojtenanjchlag Gier in
Aulage B
angefchlofien, in weldyem sugleich nachgewicjen ift, dafy die Arzakt
ver vevanjchlagten Betriebsmittel eine mifige tjt.
Ferner liegt efne Jientabilitiatsbevedymmg hiev in
Anlage C
an, weldje nach Dden in Her Preufijehen  Staatsbahuvermaltung
iiblichen Siigen anfgemadyt ijt.
Aus Ddiejen Vorlagen heben Wir hervor, daf die Soften fite
die gedachten Streden folgendermagen vevanfchlagt find:
1. a. fitv bie Strede von Roftoc
bis Siilze ud von Sanig
bis Tejfin Baukojten . . . 3345000 4
h. fitv bie Strecte von Siilze
big Lanbesqrenze Vaufojten . 410 000 4
md event. von Lanbesqrenze
big Tviebjees 240 000 .,

c. fiiv Wetviebsmittel . . . . 462000 4917 000 .4

Latus 4217 000 .



Transport 4217000 %

fiiv die Strecte Scpwerin

[ O

®adebujeh Bautoften . . 1850000 A
b. jiiv die Stvede Gadebutjch
BreG-pp st o T hE 0000 o
¢. fiiv Betviebdmittel . . . 287000 4 _ ...
—_— . DGRT 00 oA
3. a. fir die Strecde Crivig
Ravchim Baufojten . . . 16560000 4

h. Fiiv Betriebsmittel . . 9251000 4
JHE X AT 2oL 000 A 1 601000 A

sufommen: 8 805 000 .

Su diejer Gejammijunime fonmmen hingi die Bauginjen bis
s Betviebserdfimung dev eingeluen Streden, weldhe dem Baue
Gapital wiicben zuzujchreiben uud mit demjelben 3u pevainjen wnd
3L amortificent jei.

Jm Gingeluen fitgen Wiv nachjteheude Vemevbungen hingu:

I. Bur Steede Rojtocd — Siilge — Lanbesgrene, event. bid
Trichjees mit Abzweigung nad)y Teffin:

Die Bahuverbindung ber Stitdte Siilge wnd Tefjin mit der
Stadt MNojtoct entjpricht langjdhrigen, auj bdad Ddringendijte wvore
getvagenen Wiinjchen Ddev Bewohuer jener Gegend in Stadt und
Land. G5 werden buvd) diefelbe ertvagreiche Gegenden bem
panbdeld= und Hafenplage NRojtod nabe gebradht, und Ddie alt-
itberfonmenen Bertehrsbeziehungen zwifchen der Stadt MNofjtoct und
pemt an bev Mectlenburgijchen Grenze belegenen Theil der Proving
Pommern werden namentlich auch gegeniiber andevenr in  jenev
Proving in Ausficht ftehenden meuen Eijenbabulinien  aujvedht
evhalten unbd verbejjert. Fiiv die Weiteriihrung dev Babn Rojtod
Siilze nach Tviebjees und Grvimmen Dbejteht in der Proving
Pommern das lebhajtefte Juterefje, weldes jih duvc) Beveit:
jtellung freien Tevvaing beveitd bethiitigt hat; nad) Ung gewordener
Mittheilung wird die Anlage einer Gijeubabhn von Greiféwald iiber
Grimmen wnd Tviebjees bid pur Landedgrenze in NRichhung auf
Siilge aur Beit von ber RKiniglih ‘Preufijchen Staatdvegierung
gepriift. Demmtac) Haben Wir Uns vevanlaht jehen miifjen, in dem
vorliegenden Projecte die Weiterfithrung der Bahn von Siilze bis
jur Yanbesgrenge beveits beviidjichtigen zu I[afjen, da Wir dem
Ajehluf der BVabhn in Pommern in Riickficht auj die Rentabilitit
ver Stvede Noftod — Siilze eine jehr grofie Bebentung beimefjer.

Fiiv die gewihlte Trace ift mafgebend gewejen, dap in dev
gortentwidelung  bes Verfehrs bdie filvzejte Houte wvou immer
wadjender Widytigkeit wird und bdie fiixzere Entjermung mehr und
mebr alé augjdaggebend fiix die Ientabilitit der Strede au-
sujehen {jt. Da es fich mun im vorliegenden Falle wm die Berbindung
eines gridBeren Vevfehrsgebietes mit Ddem theils nddhften, theils

gliujtigit qelegenen Seehajen und griBeven Handeléplag hanoelt,




war ¢& unnmgiinglich) nothwendig, bdbie moglidhjt fuvze Houte u

wihlew, und 1jt m diejer Nidjidyt eine Niherlegung der Bahn au

die @Stadt MWiarlow hevan mdit ausiithrbar gewejen.

Dicjelbe Nidyiht 1jt dafiiv maBgebend gewefen, daf die Linie

Rojtod—Siilze nicdht iiber Tejfin gefiihrt, jondern eine Abzweigung
vont Sani nach Tefjin vovgefehen ift; dabei ift in der UWnmabure,

bafy die Weiterfithvung diejer Fweiglinie von Tejjin nad) Guoien und

bavitber hinaug nur eive Frage der Beit fein wird, die Lage des
Bahubofes Tejfin jo projectivt, Dafy dev Weiterfiihrung Feine Hinder-
niffe entgegenjteben. Wiy wetjen davauj hin, daf anf diefe Wreij
fiiv Die Stadt Gnoten wnd bdie hinterliegende Gegend die fitvzejte
Lerbindung mit Nojtoct offen gehalten ijt.

Besitglid) der in dem Grlantevingsbericht motivivien Ueber-
briiching  ber Warnow bleibt jhiffahrtspolizeiliche Priifung vor-
bebalten, auch) wird zur weiteven Guwdguug gezogen werden, ob
per Unterbau der Briike nicht wird jwectmitfia jogleich fiie eine
sweigleifige Babn angulegen fein.

1. jur Strede Sdwerin— Gabdebujd)— Nehna:

&

e Verbindung der Stadt Gadebujdh mit Schwerin durd
eine Gifenbahn DHat in einem anbexn Projecte Deveits im Fabre
1884 Ddem Laudtage vorgelegen, ift damald aber voun Mujeven ge-
trenen Stinven mit Stimmengleichheit abgelebut worben.  Symmer
Dringember ift feitbem Der Wumjdh Dexr Adjacenten nach Aus-
filbrung diejer Vahuverbinbung an Ung herangetreten und hat fidh
diejem Wimjche feit Jahren die Stadt Hehna mit ihrer Um-
gegend mit der Befiivwortung angefdhlofjen, dafy die Bahnverbindung
big Jehna jortgefiihet werbe. Wie Wir jdjon bei der friifeven
Borlage ansdgefproden haben, fonnten Wir uicht verfenwen, bdaf
et grofer Theil des vom der projectivien Vahn durchichnittenen
Gebtetes von dem Dejtehenden Babunets joweit entfernt liegt, daf

bevjelbe jur Debung feimes Verfehrs wd jur giinjtigeven Ge-

jtaltung jeter Handels- und Productionsverhiltnifie eines An-
jchlufjes an Dajjelbe durchaus Dbediivtig evicheint, es Gejteht jdhon
jeit pwijchen Gadebujdy wnd Schwerin ein febe lebhajter Verkeh,
jo bap die Verbinbung der beiden Stidte durcy eine Babn einem
thatiddylic) vorhandenen Berfehesbediivinif entfpricht, und Wiv haben
um jo lieber Anlaf gemommen, der Grfiillung der langjihrigen
Wiinjche und des Vebiirfuifjes niher ju tveten, als e3 fich davum
handelt, eine ertragsveiche Gegend Unferes Landes in enge Vers
fehrsverbinbung mit Unjerer NRefidengjtadt Scjwerin a1 bringen.
Dabet bringen Wiv die Fortfiihrung der Bahn von Gabdebujdy biz
MHehna, welde Strecte etnen Kojtenaufwand von 550 000 4 evs
jordert, lnferen gefrenen Stinven glewdhzeitiq in Borjdhlag, da
jolche Fortfilhring denw vou Ddenjelben bet den fritheven Verhand-
[ungen jum Ausdrud gebvachten njichten entfprechen wirh, Wi

anch dev Uebevsengquug jind, dafy bder Ausban einev divchgeheden



Linie von Liibet nad) Neujtadt a. D., von weldher Linie jowobl
bie Strecde Scherin— Nehna, fowie audy die weiter projectivie
Strecte Crivig—PBarchim Thetlftvecten find, fitv embjehlenswerth uno
i grofen Juteveffe unjever Gifenbafuverwaltung liegend ju er-
adbten ift. Wi bemerfen in diefer Vegiehung, daf jilv jolhen
Ausbau andy in der Prignith grofies Jntevefje hervjcht wund bafy in
PMiictficht anf die niherviictende Bollendbung des Nord-Oitjee- Canals
Wiv e fiiv angezeigt haltew, diefer menen Perfehrajtrahe allmilig
burd) den Bau von Theilftreden vorjuarbeiten, sumal Wiv damit
gleichzeitiq foldhe egenden imfeves Yanbes dem griiperen Lers
febv  exfchliefon, weldpe Deffelben bigher widht thetlhajtip ge-
toorden find.

das die Tvace der Babu pwijdhen Schwerin und Gadebujd)
anbelangt, jo find die in dem Gxldutevungs-Bevicht vargelegten
Gurwidgungen filv Ung BVevanlafjung gewejen, es ald eine oth-
wendigfeit anzujehen, bafy die in ber Veavbeitung grinpleglich
aemachte nicdliche Linie gewiblt weroe.

Aus bem Stojtenanjdhloge Geben Wiv Dervor, Ddaf burch Ddie
Ginfiihrung diefer Vahu, jowie durd) das Hingutveten des ftirvteren
Perfehrs auf der Strede Schwerin-Crivip nady Eriffmung dev
Anjdhlufiteee Crivih-Pavchim  eine, itbrigens aud et fchon
eviviinfehte, umfangreidhe Grwetterung des Bahnhofes Sdywerin
bringend evforderlich wird, deren Kojten anf 500000 A4 evmittelt
md e e Hialte den Anjchlitgen Schwerin- Nehna wnd Crivik-
Pavdyim ugejchrieben jind.

I sur Stvedte Grivid —Pavchim:

Die projectivie Vabhn vevmittelt vielfad)y wnd feit Fabren
qeinfrecten Wiinjchen  dev  Adjacenten  gentii und  bejtehenden
Handels: und BVerfelrg - Veziehungen entfprechend Ddie Verbindung
der idufteiereichen Stadbt Parchim wnbd ihres Hintevlandes mit dew
Mecklenburgijchen  Staatebabhune wnd verjchafit  augleich dem
awijchen Crivig und Pavchim liegenden Lanbitrich die Lortheile
beg Bahuverfehra.

Die Bebentung diefer Stvecte ald Theilftrecte einer eventuellen
Yinie Liibet — Nenftadt a. D. ift beveits angedeutet.

Filv die Wahl ber Trace find die in demt Erliuterings-
Beviht angefithrten Grinde mafgebend gewejen.

WAs dem Koftenanjdhlage ijt hier au wiederholen, daj in vems
jelben von Dev zur Grweiterung ded Vahnbhojs Schwerin evforber-
lichen Summe die Hiljte mit 250000 A4 Dbeviidfichtigt ijt.

Qm Uebvigen ift Hevvorzuheben, dafs dev Vetvieh diejer Vak=
jtrecte, welche v eine Fortiepung der Strecte Sedpwerin - Crivi
bilbet, aufiecovbentlic) leicht und gleichjeitig Dillig wivd gefiihrt
werden finnen.

Qu Grwiigung der hier anjgejithrten Gefichtapuntie, jowie in
Beihalt des Miaterials, welches it den Erldnterungsberichten guv




1Titerne 1871 .
Unternehmen qee

avisetls as Taane N
Detrthetinng vex

ijt, erhoffen

Wiv mit Juverfiht von den bdrei geplanten BVabhuanlagen eine

peg allgemeinen Verfehrd in verfchiedenen Gegenden
Unjeves Yandes, eine Crfiillung localer Vertehrabebiivjuijje und e

blicten gleidhzeitiq in Denjelben die Anjlinge jur Scdhajfung von Fwei

neten griferen Strafen fiiv den durchgehen

eir Berfehr, weldpe
Unjeren  Landes - Cijenbabuen exhebliche Fradhten zuzujiihren qe-
eiguet find. Wir evadyten dafer bie drei Vorlagen jowohl in ilhrer
Giejammtheit, wie aud) eingeln fiur gemeinmiigige und jind beveit,
e der Ausdfithrung 3u Unferem Theile die Hanb zu bieten, indem
div Diefelben af8 bret gefonbderte Lovidhlige zur BVejchlufifaijung
jellen.  Dabei wiivben Wiv, falls jolches der Wunjd) Unjever ge-

trenen Stidnde fein follte, beziiglich der Linte Scpverin— Nebna

beveit fjein, Diejelbe zur Beit auj die Stvede vou Scdhwerin nad
®abdebujdy eingujdyriinfen, befiivvorvten aber filv dbie Linie Nojtod

Siilze, bap Wiv die Fovtjlihrung diefer Linie bis jur Lanbdeg

und jalls bie Weiter

jrung  nicht gefichert jein fjollte, felbjt bis
Tviebjees von ber allevgriften Wichtigleit eradyten.
Jn Diejer Mapgabe erflaven Wiv Und beveit, fiiv Unjere

[

Etjenbabu-Lerwaltung den Augban der drei vorgelegten Cijenbalbu-

Linien oder aud) eingeluer devjelben fiir die vevanjchlagten RKojten,
jowie Demnddhft den Vetrieb der newen Linien zu iibernehmen, jalla
Unjere getvewen Stiude jidh mit nadyjtehenden Vorjdjldgen beziiglich
der teiteren gejchiftlichen und finangiellen Negelung einverjtanden
ectldven wollen.

1. €8 erjdheint jachgemdf;, baf die Udjncenten einer zu ev-
bauenden Gijenbabu, welden vegelmifig duvd) die neme Anlage
exhebliche Vortheile qewilrt werden, ihr Jutevefle zu bethdatigen uubd
Die Aulage bdurch eigene Opfer zu jordern haben. Vegiiglich der
Dihe diejer Opjer beftimmie Grundjige aufsujtellen, diivite jchierig
jei, da Dag Jutevefje ein fehr verjchiedenes jein famm, in Ddiejer
Ridhtung aber Gaben Unjeve getvenen Stinde fih Friiher dabin
gedufiert, baf die adjacivenden lLindlichen Ortidhajten wmur aus-
nahméweije in der Lage feien, grifere baave Geldbeitriige 3u leijten,
ebenjowenig aber bie jtidtijdhen Eommiinen, von Ausnahmsiillen
abgejeben, grifere Summten anders ald durch Belajtung der Stener-
fraft ber Vewohuer, weldie bet jeber jtdveren Anjpamnung des

ftidtijchen  Creditd 3u

( Deud in ber Commmmal:
Bejteueving fiihre, aufbringen Tonnten. Demmad) Halten Wiv es
fitv angemeffen, in dev Megel au jordevn, daf fiir die wen ju ex-
bamenden Babnlinien von den Adjacenten der e Vabu mit allen
Nebenanlagen u Ansjepungen und Seitenentnalmen, fowie der auv
povitbergehenden Denupung bet Ablagevung von Matevialien et
jorberlidhe Grumd und Yobden Ffojten= wid lajtenjrei hergegeben

3 1

werbe. Diefe Vovausjesung tjt it den vorgelegten Kojtenanichliaen

]
gemacht, uud weijen Wiv davauj bin, daf bdiejelbe aud) begiiglicy



ber Grietterung der BVahubife m Schwerin und Rojtod v An
wendung gefommen ijt.

Wir nehmen dabei e Ausjicht, dap, um bdieje Pevgabe ded
Grund uud Bodend zu bewertjtelligen, jidh fiiv bie eingelnen Baku:
projecte Gommitten and dem Kreije der Jntevejjenten bilben werben,
und jiivden Wie, falls ein Vediivinif davgethan wiivde, beveit jein,
sur Bevmittelung der VBegiehungen der Committen zu Unfever Me:

gievung einen Sommijjar i beftellen.

&

Bou dem Nadyweije, dafy bie freie Hevgabe des Grund und
Bovens gefichert ijt, wird bder BVegiun ded BVaues der betreffenden
Babnjtrecte abbingiq su machen fein.

2. Die Babhnen werben aué Landesnmitteln i Mafqabe dex
Vorlagen vorbehiltlich) der Sypecialbearbeitung erbamet und werden
die exforderlichen Ghelder Unjerer Cijenbaln-Lerwaltung nad) BVedarf
aus ver Yanded-NReceptuv-Cajje gewdhrt. Die von der Eifenbalhn-
Berwaltung  abzulegenden Banvedpmumgen werden Wir Unjeven ge-
trenen Stiinden vorlegen und vov deven abgegebenen Erfldvung iiber
piejelben das Libevatoviwm nidht evtheilen.

Fiiv den demmddyjtigen Betvieb und die Verwaltung der neuen
Babnen treten die von Uns mit Unjeven getvenen Stinden be-
siiglich der angefaujten Gifenbahuen veveinbarten Vejtimmungen in
®eltung.

3. Wir haben bei den Verhandlungen iiber den Anfauf dex
Diectlenburgtjchen Crjenbahnen Ung beveit finden [afjen, jedes aus
ber BVerftaatlichung der Balnen etwa Hervorgehende Rifico allein
auf Ung au nehmen. Diefed nudet jeinen Ausdrnd im § 8 dex
L Jtormativ - Beftimmungen  iiber den LVevmwaltungs -Etat der Groj-
herzoglichen Cijenbaln-Lerwaltung 20.”, weldjer lantet:

S Biirde der Fall eintveten, dap der Sidjerheitsjonds
sweds Ausgleidung von Fehlbetvigen ginglid) abjorbirt
wiirde, und iwiivden bdie Ciwnahmen nod) weiter wnzus
veichend fein, wm den an diejelben ju machenden An-
foviichen aus § 4 zu gemiigen, jo untexbleibt in dem zur
Frage ftehenden Gtatgjobhr die Sabhing der Wnmmitiit anf
Hiihe des Fehlbetrages.”

Wir mwueben dabet von bem Wunjche qeleitet, das Ver-
jtaatlihungswert tm Jutevefje Unferes Laubdes zu Stande 3u
bringen wnd Unjern getrenen Stinben bavzuthun, dafy Wir bdie
Berjtaatlicdhung  der BVahuen in finangieller Beziehung fitr unge-
fibrlich evachteten.

Jmawifchen it der Uebergang ber verjchiedenen angefauften
Privatbahuen in Unjeve Xanbesherrliche LVerwaltung buvchgefiibri
und die beiden abgelaufenen Gejchiftsjabre derfelben haben durch
die Mechnungsdabjchliifje evgeben, daf Unjeve Eijenbaln-Vevwaltuig
nicht mur allen ihren Verpflichtungen voll hat geniigen finnen, jondern
nody Ueberjchiiffe und durd) Schulbabivag einen nidyt unerheblichen

3
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Reingewinn exzielt hat. Dabel bary evwabut werden, dap ans

ben Netviehseiunahmen auch die voriibergehend su leifteuden, iuber
daé Grwarterr boben Buidhiifje zme Wizmar- Karower Etfenbabn
beitritten find. Der Verfehr und dementfprechend die Vetriebs:
eirmabmen jind jtetig gewachjen, und das [anfende Pechuungdjabhr
gieht in jeinen bishevigen Grgebuijjen in Eiunahme und Ansgabe
i der beredgtigten Grwartung Saum, daf  dajjelbe ein  gleid)

qiinjtiges Nefultat aufwetjen wicrd. Dies Gvgebnifp mup um fo

evivenlicher evjdeinen, al@ nacd) Uebernahme Der bigherigen ‘Privat-
nternelmungen in Unjeve Lamdegheveliche Verwaltung, wie e in

her atur der Sadye liegt, beziiglicy des vorgefumdenen Jujtandes
mancdher Babhnanlagen 2¢. von Dder neuen Berwalhungleitung Ver-
bejjerungen und Bevvollftindigungen jiir nothwendig evadhtet werden,
fiiv weldje pas Beditrfnif bisher nicht in der gleichen Wietle ber-
vorgetreten war; die Soften folcher Verbefjerungen, weldie aus odev
(aufenden BVerwaltung bejtritten werben, belajten natiivlich die Be-
triehsausgaben der erjten Jahre in hohem Niage, haben abev in
ben erzielten hiheven Einmahmen thre viflige Decdung gejunden.
Durch Diefe Mejultate ijt Unjeres Cradytens ein  geniigender
Nadyweis gegeben, dafy die Staatsbabhn-Berwaltung finangiell fo
fundict ijt, dafi aus der Werjtaatlichung ver Rabuen fiiv die Lanbdes-

finangen eine ®efabr nidht 3u befiivdhten jteht; es wird dann aber
Hiv Uns feine Vevanlajjung vorliegen, auj eine Erweiterung Ddes
auf Unjeve Landeshercliche Cajfe itbermommenen Rificos, weldyes
durch die ebernahme bes Vetriebes neuer Bahujtrecen obne Ab-
dnberung bev ,Normativ - Beftimmungen” Gerbeigefiihrt wiirbe, ein-
sugehen, da fiiv jolches Unjer Mifico jegliches Aequivalent Dduvd)
Intheilnahme Unjever Landesherrlichen Cajje an  den Ueber-
jehiiijen feblt.

Eine Tremumg der Vevwaltung dev jest projectivien wnd ber
filnftiq nod) weiter 3u exbauenden nemen Eijenbabhulinien und ene
qejonberte Bevechnung filv Diejelben, wm das Rijico joldjer nener
Rabmen von demjenigen ved vorhaudemen Baluueses zahlenmifig
a trenmen, ijt aber in Niickjidt auf den Fovtfall der Vortheile
einer ecinbeitlichen Levwaltung nidht angdngig und faun von Uns
ald ein Hinbernif der weiteven Entwidelung der Eijenbabuen des
Canbes nicht '8 Ange gefaft werden.

Demmtach mitjjen Wir Unjern getrenen Stinden den Vorjdylag
machenn — wnd Wiv erhoffen, daf Unjeve getrenen Stiinde diefen
Boridjlag bet gevechter Priifing der Sadjlage mur als aller Billigtet
entiprechend Definden werden — Ddajy die Veftimmung im § 8 der
Novmativbejtimmungen aujgehoben wnd dajiiv jtipulivt werde, baf,
wernt der Fall einfreten wiirde, daf der Sidjerheitajonds weds
Ausgleichung von Fehlbetrigen ginzlid) abjorbict wiwde und Die
Ginnabmen nody weiter wnguveichend jein wiivden, un den an Die=

jelben zu madjenden Anjpriichen ans S 4 3u geniigen, i joldhem



Salle Unjeve Megievung und dudbe gemeinjam diber die uf:
Dringung bes Fehlbetrages bejchliepen.

4. Wag die Verzinjung und Amortijation dev wvon Dder
Qandes - Necevtur: Cajje bevaugebenden Vaugelder betvifit, jo Halten

Wir ¢8 fiiv vic

1, dafy die Amortijation wie Wir vorjdhlagen,
mit 1z Procent erjit nach gejchehener VetriebSerijjuug oer
etnzelnent Bahulinien begiiglich Dev fiir  diefelben  anjgewenbdeten
Rojten beginnt, die Jinjen anj die BVaugelder aber bis aur Be-
trieb&erdfjmutg dev eingelien Linten dem Bau - Eapital devjelben, wie
oben Dereits gefagt, sugejdhlagen wnd demndchft mit diejem vevzinjt
und amortijiet wexdei.

Bezitglich der Verzinjuug und Amortijation ded Vau=Capitald
vou der Betviebzerifimung an aber wird e einer ndbeven Fejt-
fegamg beditvfen, welcher Antheil an joldjen Kojten vou der Eijen=
bahu - Bevwaltung iiberwommen werden famn wid weldyer Antheil
anf die Landes - Receptur - Cajie an Stelle dev von lUnjeren getrenen
Stinden bigher u  Cijenbahnbauten gewibhrien Landeshiilfen 3u
fibertvagen ijt. Vet diefer Fejtfesung muf nad) Unjevem Dafiie-
Halten vor Allem vermieden werben, dafy die Cijenbahn-Levwaltung
durd) Uebernabme eiver zu hohen Verzinjungsquote itbexlaftet und
paburch diefelbe andy fitr bad jest vorhanbdene Bahunes der Gefabr
einer Unterbilanz wnd der wnumgiinglid) eintvetenden Scidigung
ausgefest werde, weldjer eim unter jolchem finangiellen Drud
acheitended Unternehuen vegelmidRig verjillt.

Wm iiber die Leiftungsiabhigleit dev Gijenbahn-LVevwaltung in
diefer Midhtung einen Wnbalt Fu gewimnen, famt nur anj die vor-
ansfichtliche Hentabilifdt Der weuen Vabulinien zuviidgegriffen
werden.  Bwar ift & bei Dder Ungewifheit bdev eimguijtellenden
Factoren dufierft jdwierig, ja wobl wnmbglid), bie NMentabilitdt
einer newen Vahn vorher zutveffend zu bevechuen, und I¥ir modten

ber Anficht ein, dap audh im vorliegenden Falle die thatjddlichen

Verhilinifie demmdchit eiven qgrofeven Verfehr aujreijen werder,
wie it der in Aulage C. angejhlofjenen Ertvags - Bevedymung,
weldje den Vorzug groper Vorjidhyt hat, angenommen ijt, i Gr-
mangelung cines befjeven und ficheveren nbalts wird aber dod)
auniichit mit den in jener Ertrags-Veredpumg gefundenen
Summen zu veduen jein.

Wenn nun in derjelben die Mentabilitdt dev gejammien vovs
gejdlagenen Bahn-Anlagen durdyjdmittlicy mnr aunj ca. 2 Procent
bed Anlage-Capitals Dbevechmet ift, jo Hinmen Wir Und aud) muv
beveit erfliven, die Derzinfung Ded Baw-Capitald 3u  diejem
Procentjat anj die Eifenbaln -BVerwaltg 31 {ibernehmen und
miifen bedingen, daf die ilbrige Verzinjung und die mortijation
amichit aus ber Landes-Meceptur-Cajje bejtvitten wwerden. Gin
bevartiges Abfonunen Halten Wir nad) ber Sachlage fiv geboten

b Fite wm jo unbedenflicdher, alg Unjere getvenen Stiinde iiber die
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leberjchitife Der Eijenbabn-LVevwaltung mit i bejchliefen, daber

e in der Hand haben, auj eine DHihere BVelajtung der Cifenbabu-
Berwaltung hingwwivken, wenn die Grgebuiffe bderjelben eine foldje
hoheve Velajtung gejtatten, in weldhem Falle auch vou Unjerex
Seite Bebenfen uicht zu erheben jein wiirben.

Unm aber in diefer Ricdhtung zu moglichjt bejtimmten Verhili-
nifjen su gelangen, jo madien Wiv Unjeven getrewen Stidnden den
Borjchlag, zuuddit aujf 5 Jahre bdiejem AbEonmmen Fuzujtimnten
uiiter  dem  Vorbehalt, daf nady Ablanj Ddiejed Heitvaums eine
Revijion ded Abfommens und eine weiteve Veveinbarung itber die
von der Eijenbahn-Vevwaltung, eventuell wieder auj eine Fiivgere
NReihe vou Jahren, zu itbernehmende Levzinfing . gejcdhehen Hhabe.
Big zum  Sujtandefonmien einer jolchen weiteven Vevetnbarung
wiitbe dad jepige Abfommen ald von jelbjt prolongivt gelten mitjjen.

Nach diejen Ausfithrungen proponiven Wiv mun Unjeven ge-
treuen Stanven:

1. 3w dem Vau bder bdrei vorgejdhlagenen Eijenbahnlinien
oder eventuell efngelner devjelben in Wiafigabe der von Uns ge-
madyten BVorjchliqe thre Sujtimmumg e evtheilen, bdie wad) den
Sojtenanfdhligen fitv den Vau der Vabnen und die BVejdyajfung dex
Betriebsmittel evfordexlichen Gelber zur Jahlung nacdy Vedarf mit:
jubewilligen wnd der BVevtheilhung der duvdy Verzinjung und Amorti-
jatton der Vau-Capitalien entjtehenden Kojten auj die Cijenbabu-
Berwaltung uud auj bdie Landesd - Receptur-Cajje nac) dent vou
Ung vorgejchlagenen AbTommen juzujtinumen;

2. fih mit der Abduderung des § 8 bder ,Novmativ=Be-
jtimmnumgen” nach) Unjerem Borjchlage, fowie

3. mit Der Umwendung des Erpropriations = Gejeses vom
20. Miry 1845 auf die bewilligten Babhnlinien einverjtanden zu
extliven, aud

4. den Cngern Ausjdup ju ermdditigen, daf er auj Gruud
der ihm von Unjever Hegieving zu madjenden weiteven Vorlagen,
insbefondere hinjichtlich der aud dev Landes- Receptur-Cafje au
leijtenden, auj die eimjelnen Banjahve gu vertheilenden Bahhmgen
nac) fretem Evmejjen die definitive ftindijge CrvElavung abgebe.

Wi fordern eud) gnidigit auf, diefes Mejeript mit allen An-
lagen, vou welchen Una die anf der Anlage A. vevieichneten dem-
nichjt suviictgureichen jind, Unjeven getveuen Stinbden auj Dbem
bevorjtehenden Landtage v BVevathung und BejdyluBfafiung vor-
sufegen und verbleiben enc) mit Gnabden gervogen.

Segebenn duvel) Unfer Staats- Minijterium.

Scdywervin, den 13. Jtovember 1891.

Ad mandatum Serenissimi speciale.
H. von Biilow.

An

pen Eugern Ausjchuf von
Ritter- und Landjchajt

in
Hojtod.



Aulage A.

Mappe, begeichnet Nojtod—Sitlze/Tejjun, davin

Ueberfichtéplan,

4 Blatt Hohen- und Lagepline,

1
1

1
4
1

1

3. Mappe, begeichnet Crivifs

1

2

Crlduterunasbericht,

Stojtenanichlag.

. Mappe, bezeichnet Schwerin—NRehna, davin

Ueberfichtsplan,
Blatt Hiohen- und Lagepline,
Crlduterungsbericht,

Softenanjchlag.

Barchim, davin
1leberfichtsplan,

Blatt Hiohen- und Lagepline,
Crldutevungsbericht,

Stojtenanichlag.







Aulage B.

Grofhersoglidy Wedlenburgifge Sriedridy- Trang- Gifenbaln,

-~

Softenanfdlag

j

jiir dic Yeeubaujtreden

Crivig—Pardyim, Rofok — Jiilze/Teffin uud Sdywerin—Rehna

evjorderlichen

Betricbomittel.

Redynevijch vichtig. Aufgeftellt.
Sdiwerin, im Jovenber 1891. Sdhwerin, im October 1891.
D8 Buvean fiiv die Redpungs = Hevifion. Bahnbautednijdjes Bureau.
(ge3.) Fr. Freud. Moeller.
Gepriift.

Scdiwerin, tm November 1891,
Grofiherzogliche Generval - Divection.

(L. S.) Piernay.




wvorts
[aufenbe

Pos.

| (s,

Fm

Nady-

weisd

Anzabl.

Softenberedynung.

Bemerfuug,

E& it unpweifelbaft, dap der Verfehr
Der uenen Strecten nicht, wenigjtens in den
evjten Betviebsjalhren nicht, diejeniqe Dichtigleit
haben wird, wie der der bejtehenden Strecen
und jomit Fultijjig, Vetriebsmittel nidyt in
demjelben Uimjange zu bejchajjen, wie fiiv die
bejtehenven Streden vorbhanven l'in§_ Dies
trijit naticlich nicht fiiv die Locontotiven 3,
weldje in gleichem Procentja, wie auf den
i Streden zur Verfiigung jtefen mitjjen,
pa Det dem gevingeven LVevfehre jwar fdhwdidere

werden, die tigliche Sabl

1";1'-!51? 2 fabhren fetl
ber Hiige aber, joll bte Verfehrentwidelng

geforbext verden, et gewijjes Wininmum

(3 filv den Tag) nidht wnterjchreiten davf.

3!
aJm

Eingelnen.

am

(Sanzen.



Torts S Jm Sm
: Jum , N o { b BN S U
laufenbe} 2 Angahl. No men b CT( ii} nuundg. Eiuzeluen. Bangeu.
: MNadh P
Pos.
weid
il b4
Fitv den Umjang ber Bejehajjung wird
ang nadyolgender Tabelle em Anbalt ge:
wonnen: &3 waren vorhanden:
Auf 100 km BVahuldnge
\ i = o Ae vy 1o Vi a1 I
Begeidpomg der Babu. Werfonens ®epiict: (SHitter- Demerfiug.
achien.  pwagenadfenfoagenachien.poagenadfen.
Bei der ehem. Fr.-Fr.:E. - Gef.
am 1. April 1888 35 ik 19 515
am 31. Wearvzy 1890 34 S549 17 450
®rogbherzoal. JFrv.-Fr.-Cifend. . . 31 2 15 167
(ohue Wigmar=Kavow) am 1./9. 91.

@z folfen nach dem nacdhjolgenden Anjdhlage fiiv die

Neubanjtrecten bejchajft werden:

32 41 12 254

ober 10091 ober 57 %o | odexr 80 °




yorts e ‘ _ Jm Jm P
1feitbe i deia A vraa il \ \ R - ¢ .
laufen Tk Mnzahl. M HL nbere \l] ung. Eiugelnen. (G anzeu. lay
Pos. b y
weis, |
M oA
A. Yocomotiven,
Bedarf: Cri Parchim 3 Stitd Tendex - Locomotiven
Rojtod — Siilze/Tejfin 5, ’ ., (wegen der Broeighaln
Scdwerin—Rehna 3, k . Neu-Sani—Tejju.)
wjammen 11 Stiic
1 11 Stitd Ytovmal-Tender-LYocontiven nut brel
gefuppelten Achjen, frei BVabhnhoj Zdynverint
in Detvieb&fdhigem Sufjtande anjuliejern
fitv 1 Zocomotive | 30 000 - 330 000
B. Perjouenvagen.
a. Awetachiige Pevjonemwagen IL/IIT. EL
Bedarf: Crivis — Pavchim 2 tiid.
Rojtod — Sitlze/Tejjin 5,
Sdwerin—Hehna 3
anjamnten 10 Stiick.
2 10 Stild zweiadyjige Perjonemwagen I1/IIL Elajje
mit Heizung, Gasbelenchtung und Heberlein-
Bremje und wie vor
fl!l 1 Waaen 8 750 87 500 ==
Ju itbertvagen . . 417 500




Frort
laufenbe

Pos.

I)(lH.
A
MNady-

We1&,

Muzabl.

Softenberedhnung.

ebevtrag
b. Bweiadyfige Perjonenwagen I EL
Erintf

Vedarf: BVavchim . . 1 Stiid

NRojtod — Siilze/ Teffin. 3

Sdwerin— Rehua . . 1 ¥

aufammen b Stiid

Gttt yweiadhiige Perjonemwagen 11 Elajje
mit Heizung, Gasbelenchtung, Handbremie
und  Heberlein- Bremsleitung, complet mit
Achfen wid

(Goupeefyftem) und wie vov

ebernt  fiir  Hanptbahnen

fiiv 1 Wagen
e. Bwetachiiige Perjonemwwagen IV. EL

SBavchim

Siilze/Tefjin . 3

Bedarf: Crivity
Nofjtoc-
Yebna . . 2

= r

Sderin

siufammen 6 Stiid

Stitd awetadyjige Perfonemvagen IV. Elajje

mit Hequng, Gadbelenchtung, Heberlein-
Bremslettung uud wie vox

fie 1 Wagen

el

(Finzelen,

DO

B 7a0 —

Jm

(M en.

1-] _I .'—)|.|II

Liv ()

40 500

Su diberfragen

495 000




un

zabl.

h8

C. Poit: uud Gepidvagen.

Vebavi: Cuiviy — Parchm . | Stiid
Noftod — Siilze/ Tejjin "
Schwerin—MNebnae . . . 2 -

atfamnen 6 Stiid

Ztiick veveinigte Pojt: und Sepddwagen ity

Nebenbabuen mit Heberlein-Bremje, Heizung

id Gasbelenchhintg und wie vor

fiiv 1 Wagen

D. Giiteriwagen.

a. Bedecte Gittervagen.
Bebarf: Crivip—Pardbim . . 18 Stid
Roftot — Siilze/Teffin. 30,
Sdwerin—Rehuwa . . 20,

aifammen 68 Stiid

Stiict bevedtte Giiterwagen um dritten Theil
mit Handbremjen verjehen und wie vor

im Durcdhjdnitt fiiv 1 Wagen

b. Tfjene Ghiterwagen.

Bebarf: Crivif— Pardhim - . . 18 Stiid
Hojtod — Siilze/Tejjn . 30,
Sdypwevin—Nehna . .20,

sujammen 68 Stict
Stid offene Giiteriwagen wie vor

im Durchichuitt jitv 1 Wagen

am
(Fiugelnen,
i ),
b Al
3900 | —
2900

Jm

Gauzen.

498 Q00

oy L)

985 200

197 200

lebertvag

999 400 —



.l\\' ori=
[anfende

Pos.

Pos.

BRI

Mach-

Wwers.

Mnzabl.

Koftenberecdhnung.

Ueberivag

Snagemein wnd Fur Abrundung

Etuzehuen.

Sm

am

Mauzen.

G99 400)

Oy

Sumna

1 000 Q00

Bon diefer Sunune entjallen:
1. auf Strece Crivit— Pavdhinm vund .
i, L NojtoE— Siilze/Teffin vuud

. - 7 'éfllil‘ﬁl'ill 5_}1'-‘,‘1}11[‘[ 1D

251 000
LG2 (00

G957 000

Smming wie oben

1 O Dot







Anlage C.

Grofhersoglity Wedlenburgifhe Sriedridy- Jraws- @ifenbaln.

- |
Bervedynung
pes vorausiiditlichen Crivaged der Jeubanjtreden

a. @rivip — Pardyim,
b. Roftok — Hiile mit Aweigung nady Teffin.

c. Sywerin — Gadebufdy — Rebua.

Rechnexifch ridtig. Anfoeitellt.
Sdywerin, im November 1891. Schwerin, October 1891.
Das Burean fiiv die Rechnunas = Revifion. Bahubantednijdhes Buveau.

qez. Frend. Moeller.
Gepritft.

Sdywerin, tm Novenmber 1591.

®rofherzogliche General- Divection.

(I 8.) Pievnay.




I. Bahn von ECrivig nadh Pardyin.

Das Verfehrdgebiet der Strefe wmfafit rumd 280 gkm und
3iihlt einjdhieflich der Stidte Crivity und Parchim vund 21600 Ein-
wobner. Bou den lepteren entfallen auj das engeve, unmitfelbar
von per Vahu Devithete Gebiet tund 15400 und auf vad 1weitere
bis au ctwa 5 km beiderfeits Dder Bahn veichende Gebiet
6200 Seeler.

a. Perjonenverfelr.

lnter Beibalt der im Verfehrdgebiete Dhervjcdhenben Lebens-
gewobubeiten it man nady begiiglichen anberiveitenn Erfahrimgen
anzunehmen bevechtint, Dafi die Gimwohner des iweiteven Verfelrs-
qebietes jeber jifrlich eime und folche des engeven Verfehragebietes
iihrlich 2'/s Meijen itber die gange Strecte machen. Hinguzurechuen
ift, mit Niickficht auf dem Zu evwartenden Durchgangsvertelr,
1y Meife der Gimwolhner des gangen Gebietes. Vei einer Linge dev
Strecte von 22,6 km evgeben jich fiir dem Levjonenvertehr:

(6200 212 15400 —- Ly 21 600) - 22,6 = 51900 - 22,6

— rund 1173000 Perjonentilometer.

b, Giitervertiehr.

Unter VevitEficdhtiquug jowohl dex aus der Bewirthjchaftung
Der Linbeveien zu evzielenben Crtvdige und bder vegeren Gewerb-
thiitigbeit Dev Stadbt Parchim fann angenonnmen werben, dap vou
I gqkm bes Yerfehrdgebietes 70 Toms Giifer jur Verfradtung ge-
fangen. it den Diwdjgangsverfehr wird ferner etwa ein Drittel
diefer MWienge 3u vedhen fein.

Der Ghitevoerfehr geftaltet fich demmacdh anf:

980 - 70 (1 =+ 1/8) 96068 - 296 = nvmd HL0O GO0

T omten = Kilometer.
c. Petriebsetnnahmen.

Ag Ginnabme fiiv 1 Perjonen=Kilometer ift durchjchnittlidy,
wenn  die Vevovzugung der 3. und 4. Klajje Dbeachtet wirh, zu
vechen 3¢ o5, und dedgleichen fitr 1 Tounen- Kilometer mit Niict-
fiht darvauj, bdafy vorwiegend Wagenlabungsgiiter t evwavten
jteben, 7 5. Die Chmmahnren ans dem Gepddverfehr betragen er-
jahringsmapig etwa 4 %o derjenigen des Pevjouenverfehrs und die-

jenigen aug dem Pojtverfehr etwa 100 4 Jiiv 1 km Babnlinge

m Jabr.




)

per vovermittelten Sablen ftellen jich brexnady D

Einabmen anf:

a. Perjouenverfehr 1173 000 - 0,035 11 065
b. ®iitexverfebr 590600-0,07 = 41342
¢, ®epid 11 055 - 004 = 1642
. ‘}_\"‘_s,'g 22.6- 100 : 2960, .
Sa. 86299 i

Tiunn 86 300 A

poer fiiv 1 km Babhulauge rund 3500 4.

d. Betviebs-Ansqaben.

Die Andgaben fiiv den Betvieh der Vabn jind mit Riicjicht

anj den in Ausjicht genommenen tiglich 3maligen Bugverfehr in
jeder Nidhtung jowie ferner auf die hinjichtlich anderer Bahnen mit
dhulichen Verhdltuijien vorliegenden Crgebuiffe zu 2500 4 v
I ki wnd Jahr anjunehmen. Die Sejammt-Audgaben fjtellen fid
demnach auf:

2500« 22,6 = 56500 #
ud betragen die Cinnabmen:

S6 300 hH HIN) = 29800 4.

. . Berzinjung,
ot i

Daé Bau-Gapital von 1650000 .4 wird Ddemmacdy mit

1,8 % verzinjt.

II. Bahn von Nojtod nady Siilze wmit Wbzweiguug

nacdy Tejfiu.

S

as Berfehraqebiet umfaft tund 415 glkm.

(o)

€8 gehdren an:
Dem engeven Berfehrsgebiet obne Rojtod 8840 Eimwobner,
bem teiteren Verfehrdgebiet 8260 Eimmwobner, der Stadt Rojtoct
44 400 Gimwohner.

a. Perfouenverfehr,

Jn Vevitdfichtigung der Ndbhe MNojtocts ift man berechtigt, auj
die Bewoher ded engeen Berfehrsgebiets 2'/» NReifen, auf bdie bed
weitern 1 Yeije und auferdem fiiv die Bewohuer Hojtods /e Neije
pro Sopj unbd Jabr iber beibe Strecten und bann jiiv den Bex-
febr aus Pommern nod) vumd 10000 NHeijen iiber die Strede
Roftod— Siilze pro Jahr angunehmen.

Die Betviebslingen dev Strecten find:

NRojtod — Sitlze 37,04 km

Sanit — Tejjin 883 .,

sujammen vund 45,90 km.

Daber evgeben fidh fiix den Perjonenverfehr:
{1 g 3= 10000 -:

(2,5 - B840 - 8260 —+ 2 44 400) - 45,9 ~

=

vid 2 782 500 Perjonen - Silometer.
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b, Gitterverfelhr.

S Anbetvacht des evteagreichen Vobens wnd ber Nithe Nojtods
famt man pro gkm 80 Tounen alg itber betbe Streden zuv Vev-
frachtung gelangend annehuren.

Dies ergiebt etnen Giiterveviehr vou:

415 - 80 33200-45,9 = vuud 1524 000 Tonen = Kilometer.
¢, Betviebs-Einnalhne,

NMuter Veihalt derfelben Stnnabhuren ausd dem Pevjonen:, Giiter-,
Gepacd- und  Pojtoertehr wie bei Crivit— Parchim wevden Ddie

Etmahmen hetragen :

a. Perjonenvertehr 2 782 500 - 0,035 97 38T .M
b. Giitervertehy 1 524 000-0,07 = 106680
¢. Gepidvoertelr 97387 -0,04. = 3B
d. Bojtverfelr 15,90 100 = 4590

Stnima b 212600 M

pder pro 1 km vund 4600 4.

d. BHetviebs-Ausgaben.

Unter Annabme eines tiglich 3maligen Fugoertehrd m beiben
NRichtungen und der gleichen Filometrijchen Vetriebsfoften, wie bei
ber Strede Crivis — Pavehim, ftellen fich die Betriebs - Ausgaben anf:

2500+45,9 = rund 114800 A
wd Detvagen baher die Emnabmen:

212 GO0 - 114800 = 97 800 .

e. Berzinjung.
Dné Bau-Capital vou 3345000 4 wird fih denmmad) mit

2,9 % verzinjen.

1. Bahn von Scdhwerin nad) Rehua,

Dad Verfehrsgebiet wmfaft 535 glon,

Es gehiven an:

Dem engern Verfehrggebiet vhue Schwerin vund 10000 Ein-
wohuer,

Dem weiteven Verfehrsgebiet vund 5700 Einwohuer.

Der Stadt Scdhwerin tmd 35 600 Ehinvohner,

a. Perfouenvertehr.

Unter  Bugrindeleguug der  gleichen Wmabhme wie bei bdey
gang dbnliche Verhiltuijfe zeigenden Vahn NRoftoct — Siilze wird bei
einer Vetviebslinge von 34,6 km der Perfonenverfelhr evgeben:

(24 . 10000 -} 6700 - Y2+33600)-34,6 = 1643500
Perionen - Rilonteter.

h. Gitterveviehr,

Deagleichen der Ghitevvertely:

— 96,800+ 34,6 = 1und 927 000 T onuen = Silometer.
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¢. Betriebd-Cunnalhme.

Daraus ergeben jich die Vetviebs - Cimnahmen:

a. ~]_3L‘1'iL‘.;1L~1]U\‘1'!!i‘111‘ 1643500+ 0,035 = 57 500 A
b, Giitevvertehr 927 000« 0,07 64 890
¢, lSicyiiri’llt‘l‘fk‘!ll' a7 Hoo - 0,04 2300
d. Boftvertehy 34,6+ 100 = 3460 ,

Summa tund 128150 .M

ober fiir 1 km vuud 3700 A.

d. Betriebs-Auggaben.

Wnter Yumahme vou 2500 A fiiv 1 km und Jabr jtellen

jich die Betriebatojten auf:
9500- 34,6 = rund 86500 A
und die Einnahmen:
128 150 86500 = rund 41700 M.
e. Vevzinjung.
Das Anlaqe-Capital von 2400000 A4 wird fich demnad

mit 1,7 % vevzinjen.

Fujammenitellung.

Dag quizmwendende Ha Eapital dev eingeluen Strecten betrigt:

eriUin Le ‘iﬁard}inl 1 650000 4
Nojtodt —Siilze/Teflin 3 345000
Selpwerin— Gabebuidh — Nehna 2400000

Dievyn fiiv Betriebsmittel lant Dejonbeven Anjchlages 1000000

— 8395000 .
Dicjem jtehen gegemiiber oie vorbevedyeten Heinerfviige Dev
Strecten mit
Erivil-— Bavchim 29800
SRojtoc — Sitlze/Tejjin 97 800

Sdpwerin— Hehna 417600

— 169300 4

Bon dem obenbevechueten Vau-Capital einjdhlieplich Degjenigen
filv Die Wetviebamittel werden Ddemmach vovausjidytlich rvund 2 %o
burch die BVetriehs-Uebexjchiifie verzinjt wevben fommen.

Vergleich mit den iibrigen Eijenbahuen Mecklenburgs.

Quum Bergleich der hier evmittelten Sabhlen mit den wicklicden
Betviebsevgebuifjen Ddev iibrigen Babien Niecdlenburgs ijt nady-
ftehend aus ber Statiftif dev Gifenbahnen Deutjchlands das mttleve

Crgebnify der Vetriebsjahre 18868 sujanmengeftellt.




Bahulinte.

Diedl. Fr.-Fr.-Eifenbalhn

T eterom—Gnoten

Giijteoyw—Plau

Wismar—Noftod
Wismar— Karow

Nenjtrelit—Warnemiinbde

Neectlenburgijhe Siidbahn

Larchim—~Ludwigglujt

Betviehs-
jabre.

1886—89

Betriebslinge
il
Salhres-

Durcyfchnitt.

k.

116,46

96,05

Betricbseinnalhme

anj

1) Hilo-
I Per- | 1 Ton- ] “ti_‘l?
oA \!I.lL\t

Habhu-

Rilometer|Kilometer [iuge

A

Fifx

1e=

13992

3778

2497

6501

2836

6931

Betriehs-
ausgabe
auf 1 km.
RBalbn-
[iinge

Bemerfungen.

[V. Wagenclajje.
Siige  fubren wur IT.
und III. Glajje, daljer
per hobe Pretd fiir 1

Perjonen - Kilometer.

[.—IV.

LWagenclajfe;

i Sdnellziigen (20%

aller Jiige) mur I. big

I11. Glajje.

wie  Zeterow —Guoien.
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¢. Betriebs-Cinnahme.

Davansd ergeben fich die Vetviebs - Cimmalhmen:

4. Terfonenverfehr 1643500 0,035 = 57 500 A
b. Giiterverfelr 997 000 - 0,07 = 64890
¢. Gepidvertehr 57500004 = 2300 ,
d. Pojtertelr 346- 100 — 3460 ,

e I

pper fiir 1 J(f\?‘*

Summa vumd = 128150 A

\ @1‘0, \m
x A
& Susqaben.

& fitr 1 km amd Jahr frellen

und bie Einnabmen:

128 150 —

n Y
Ca ‘
Das Inlage - Capital von

mit 1,7 % verginjen.
’ ! i

\

Das aufzuwendende Ban-Capital der ein}
Crivig— Parchim
Rojtod— Siilze/Tejjin
Sdperin— Gadebujdy— Hehuna

Dievau fiiv Betriebsmittel lawd bejonberen Anjdhlages

Diejent jtehen qegeniiber oie vorberechieten Jeinext
Streden mit
Grinit— Pavdyim 99800 M
?H'nfmt‘i'——Eiil_;x‘ff"..‘fﬂ“ilt 97 800

Sdpverin— Hehna 41700

— 169300 A

Bon dem obenbevechneten Bt - Capital einjdylieflid) desdjenigen

e e Retriohannttel werden bdemnad) vorausfidhliy vumd 2 %o
Die Betviebsnmttel W '

durd) die Betriehd leberjchitfje vevzinit werden tounen.

Beraleicy wit den iibrigen Eifenbabuen Medtlenburgs.

Aum Vexgleich dev hier evmittelten Sablen mit den wirtlichen
Betriebserqebnifjen der iibrigen Bahuen Mecdlenburgd ift nady-
ftebend aug der Statiftit der Eijenbabnen Dentjchlands dad mittleve

Graebnify der Vetviebgjahre 1856—8 aufammengejtellt.
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