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Miiry 1907.

Die Rojtoder Kanalfrage
und
die JIndujtrialifierung der Warnowtante.
Lon

Otto Neumann-:=Rojtod,

macbbem bie Roftoder Ranalfrage fajt ein Menjden-
alter Hindurd) ftagniert BHat, ijt fie in lefter
Jeit erfreulidermeije wieder mehr in den Mittel-
punft des JInterefjes getveten. Wuch jtadtijde wie
taatlide BVehorden jdeinen ernmeuert Crwagungen
hieriiber anzujtellen.

Wahrend nun bisher die Route Rojtod—Berlin
als dbas allein in Frage fommende Projeft Gel:
tung hatte, find mit der Wiederbelebung der Kanal:
jvage Hiergegen CEinwendungen erhoben und von
einem , Roftoder Kaujmann® die Route Rojtod—
Ridbnig in BVor|dlag gebracht und jwar unter Hhodjt
beachtenswerter Begriindbung. Ueber diefe beiden
Projefte ift offentlid) mehriad) gejtritten, was
jedenfalls bas Gute hat, daf die Angelegenheit von
verjdiedener Geite beleudtet und das Interefje da-
fiir angeregt ijt.

€s it fraglos, daf das Rojtod—Ribnifer Ysrojett
auferordentlidh) oiel fiix fih Hat. €s bringt uns
vor allem, das ijt jo der Grundgedanfe ves Gan-
zen in Verbindung mit dem gejamideutjdhen Kanal:
nef. Der Weg bis Ctettin wdre ohne SHleujen ju
crreidhen, die Durdhjtedung der 20 Km. langenRKRanal-
linte Rojtod—NRibnig jtogt auf feinerlei Terrain-
jhwierigteiten und dieRKojten derjelben wdren gegen:
iiber denen des Rojtod—VBerliner Kanals minimal
su nennen. Endlid) jhliegt der Ribniger Kanal
einige merfantile Nadteile aus, die der Berliner
fiir Roftod wahrideinlid) jur Folge Hhaben wiirde,
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Das find alles Nomente, die auBerordentlid) filr
das Projeft Rojtod—Ribnis [predjen, und die
Rojtoder Kaujmannjdaft ift denn aud) jum grofen
Tetl fiix diefes gewonnen.

Jndes [cheint mir Ddiejes Projeft in ver Dis-
herigen Darlegung dod) einen groen, grundleg-
lichen Fehler ju haben. €s ift immer nur von einem
Roftod—Ribniger Kanal gejproden und alles
iibrige als felbjtverftandlich auBer adt gelafjen.
Das Projett aber in diejer gedrdngten Form u be-
tradten ijt durdaus faljdy und fiihrt zu Jrrtiimern,
Jtur unter Vetradtung des Projeftes in Teiner Ge:
jamtheit, als , Rojtod—Ribnig—Ciettiner Binnen-
jhiffahrisweg” fann man 3u einer ridtigen Be-
urteilung fommen.  Unter diefem Gefidtspuntt
aber fieht das Projeft dod) etwas anders aus, und
es ergeben fid) auferordentlide Bedenten.

Mit dem Rojtod—Ribniger KRanal, trof all der
jdheinbaren Vorjiige, trof ber billigen Herjtellungs-
tojten, trof des jhonen Gedbanfens Ilediglicy damit
bdas gropdeutje Kanalney ju errveiden, mit diefem
KRanal allein mdre doch nidht viel erreicht, denn
wenn wir damit aud) bis nad) Ribnig gelangen,
jo it von Ddiejem lieblidhen Gtddtden DHis nad
Stettin dod) nody ein weiter Weg, weiter wie wohl
mande Jid) vorjitellen mogen. Ja, es |deint, als
wenn der grofere Teil Dderjenigen, Ddie filr den
Kanal eingetreten, fid)biefen Weg iiberall nidht ge-
niigend  vergegenwdrtigt  haben. Es  jdeint
dort die Vorjtellung objumwalten, der Saaler Bobden
und das Ctettiner Haff Ildgen friedlidh neben-
einander und die Boote fonnten in idyllijder Rubhe
cus jenem in Ddiefes DHinabgleiten. Das ijt leider
nidt jo. Jwijden dem Bodben und dem Haff liegt
eine jatale Wegjtrede, die fid) fiir die Fahrt mit
RKanalbooten gar wenig eignet.

Cine trrtiimlide Auffajjung ijt es aud), wenn
augunften bes Kanals angefiihrt wird, daf er uns
bie pommerjdhe Gegend ober Teile derjelben neu er-
jhliege. In diefer Beziehung wird durd) den Kanal
wenig oder nidts gedndert. Der projeftierte Wafjer-
weg lduft lediglid) an der pommerjden RKiijte ent:
lang und alle Plage, die dadurd) beriihrt werden,
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jind aud) [dhon jegt auj dem Waffermwege via Ware:
miinbe 3u erreiden

Anders wdre es, wenn der Kanal von Ribnif
aus {iber Giilze, Tribjees, Demmin dem Laufe der
Rednig-Trebel-Peene folgen und BVorpommern in
jeiner gangest usbehnung durdqueren mwiirbe. Das
wdre allerdings ein idbealer Weg fiir den RKanal
I fomme auf diefes Projeft nod) nabher uriid.

Crjt durd) diejes wiirde bie Linie Rojtod—
Ribnig—Ctettin 3u einem wirflihen Binnen|diff-
fahrtsweg, ein jolher ift Jie in der bisher propo-
nierten Form iiberhaupt nidt.

Betradten wir einmal die gange TMegjtrede,
die von Rojtod Stadt bis Gtettin ju befahren ware.

Dieje jeht jih wie folgt ujammen:

Rojtoder Hafen bis KRanaleinfahrt . 10 Km.

Qiatudlivede: s Snd ARt S GE NG E DO o
Gaaler, Bodjtedter, Barther Bodden,

. Grubfh] 2o 10 el T i eg b an

: DIf‘ene Gee, Prohrer Wief . . . . 15
Gtraljunder Bucht und Bodden . . 25
Greifswalder BVoddben . . . . . 30
SRediter - SR N N SB O RE
EtatE et ORI R e e a i w00k
Diber bisShetin Hoe o s s waad 88,

aufammen 290 K.

Dieje Gtrede, die auf der Karte abgemefjen ijt,
diirfte ficdh in Wirtlidteit nod) etwas vergroBern,
jo baf fiir Jie minbejtens 300 Kilometer angunel:
men find. Das ift, lediglidy als JufahrisftraBe zum
deutjhen KRanalne gedacht, immerhin ein gan
repeftabler Weg, felbjt fiir eine Kanaljdiffahrt, wo
es ja auf einige Kilometer mehr ober weniger nidt
anfomme. Bis BVerlin hatten wir auf diefem Wege
von Roftod aus ca. 500 Kilometer.

Mit usnahme der Nanaljtrede Rojtod—Rib-
nig (20 Km.), wo die Boote vom Lande gezogen
werden fonnten, miiften die Boote auj dem gangen
Wege bis Gtettin durd) Sdhleppidiffahrt Dewest
werden, Das wiirde den Trvansport ficherlid) ver-
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tewern, Aber $Hindernifje wdren das alles nod)
nidt. Ctwas anderes ijt e¢s, was das Projett Hid)t
bedenflidh madt und vielleiht in Frage ftellt.

Die Kihne haben auj dem Wege bis Stettin fol:
genbde Ctreden ju paffieren:

1. Nah Austritt aus dem Grabow. bie offene
Gee und das Prohner AWiet mit 15 Km.;

2. den Greifswalder Bodden mit 30 Km.;

3. bas Gtettiner Hajf mit 50 Km.

Das ijt aljo eine Fahrt von 45 Km, in See, ein
Weg, ver ldanger ijt als von Warnemiinde nad
Gjedjer, Dazu fommen iiber 50 Km, iiber das Hajf,
Di¢ das gleide Dbedeuten wie die Seefahrt.  Ju-
jammen aljo 95 Km. oder ein Drittel der ganzen
Gtrede, die ein BVefahren mit Kanalfdbhnen Hodjt
sweifelhaft erjdheinen laffen.

Gidjerlich mag es ja giinjtige Tage im Jabhre
geben, an denen dies moglid) ijt, aber was niigt
¢s, wenn, hod) gerednet, an ovielleiht bHunbert
Tagen im Jahre diefe Fahrt angdngiy ift, Jie aber
in der iibrigen Jeit des Jahres, bejonders im Friih-
jahr und Herbjt, der IJeit der Ilebbhafteften Ver-
fradtung, ausgejhaltet wird. Damit [aRt fidh eine
fonfequente Gdiffahrt nidht durdfiihren,

Gewif gibt es aud) hanbfejte Obertahne, bie fiir
eine Fahrt iiber das Haff und fiir furge Seejahrt
eingeridhtet find, aber es hat wenig Jwed, wenn die
Linte Roftod—Ribnig—CStettin nur mit Gpegial=
fahrzeugen 3u befahren ijt. Nur wenn alle Binnen:
ihiffahrtsboote hier verfehren fonnen, hat Has Pro-
jeft einen tatfadliden Wert. Nur dann fann der
Kanal ein wirtlides Glied im Berfehr des grof-
deutjden KanalieBes werden, fonjt finft er zu lo-
taler Bedeutunge Herab.

oren wir jebt einmal, was ju der Seefahrt
der KRanalfabhne 3u jagen ift.

Gegen das Ribniger Projeft wurdbe von gegne:
rijdjer Geite die Cinwendung erhoben, daf fidy der
fanal Rojtod—Ribnig nidht vernotwendige, jon-
bern daf [don mit einem Durditich der jtellenweife
faum 1 ®m. breiten Qanbdenge bei Wujtrow obet
Dierhagen der gleidhe Jwed erveidht werde. Das
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mag aud) was fiir fich haben, denn wenn die Boote
jene 90 Km. Seefabhrt liberwinden miifjen, fommen
Jie iiber die 20 {m. Warnemiinde—Dierhagen aud
wohl nod) Hinweg.

Yuj die Frage, ,0b die Kahne in offencr See
verfehren fonnen”, wird nun in der ,Rojt. Jtg.”
Ser. 186 vom 12, Juli 1906 erwidert: Die See wird
von diefen Kdhnen auf eine furze Strede im
Gtettiner Haff pajjiert — — langere Gtreden offe-
ner Gee, wie Warnemiinde—Wujtrow eignen
jiginteiner Weifegum Rahnvertehr.

Daf die Kahne im Gtettiner Haff nur eine
furge Gtrede 3u pafjieren haben, it faljd). Die
Gtrede betrdgt 50 Km., aljo ein gqut Gtiig¢ Weges,
ein Gedjjtel der gangen Route Rojtod—Ctettin, Die
Kahnfahrt auf der etwa 20 Km. langen Gtrede
Warnemiinde—Wujirow oder Dierhagen wird hiet
aljo fiir unmoglid) erflart und dabei iiberjehen, dak
bie Rdhne weiterhin die doppelte Strede in offe-
ner Gee juriidzulegen hHaben oder, die Hafj-Fahrt
mitgerednet, das BVierfade. Jedenfalls gibt Sdyrei-
ber mit jeinen Worten: ,Ldngere Streden
ineffener Gee (womiter|donjolde von etma
20 Qm. meint) eignenjidyinfeiner Weife
aum Kahnoverfedhr” jeinem eigenen Projett
bern Todesitop.

Der jpringende Punit bleibt aljo: Kinnen
Die Binnenjdhiffahristahne jeglider
Art und ohne Cinjdhrantfung jene
Gtreden offener Gee paffieren?

€s wird Gade unjerer Herven Sdyiffer fein, fich
hieriiber auszujpredjen. Die Herren, die id) diefert:
wegen angegangen bin, haben die Frage, ebenjo wie
ber Herr  Rojtoder Kaufmann®, verneint. Jjt das
tatjadhlich der Fall, ijt jene Fabhrt iiber See fiir
Binnen|diffahris-Fahrjeuge nidht oder nur in fehr
bejdhranttem IMake angdngig, jo ijt damit das Pro-
jett, jo {don es jonft er{deinen mag, ju Grabe ge-
tragen.  Jd) will nur nod) anfiihren, was Dder
Jentral-Berein fiir Hebung ber Deutjhen Fluf-
uitd Ranalidiffahrt hieriiber jagt. Gt {dreibt mir auf
meine njrage: ,Fir Kanalfihne wiirde die Fahrt
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burd) bie Riijtengewdfjer und das Haff nur bei
gany giinftigem Wetter moglidy jein, jo daf auj
der geplanten Cdiffahrisjtrae haufig mit Ber-
sogerungen geredhynet werden miifte und ein ge-
regelter Werfehr ganzlidh in Frage
gejtellt mire,

Slad) den voraujgegangenen Darlegungen er:
jdeint das Projett Nojtod—Ribnig sum mindejten
in Jrage gejtellt. Das ijt um jo bedauerlider, als
es in der erften BVeleudhtung jdhien, daf hier mit
wenigen Mitteln viel errveidht werden tonnte. Bei
niherer Vetradtung erweijt jid) aber, daf dupere
Umjtdnde den Nuben Ddiefer QBaWeri’traBe derart
einjrinten, daf ihr Wert illuforijd) wird.

MWenn nun der durdaus wiinjdhenswerte Ge-
dpanfe, Rojtot in unmittelbarer Weije mit dem
deutihen Binnenjdiffahrisnes zu verbinden, wad):-
gehalten werden joIl, Jo miiffen wir uns umjehen,
durd) weldhe Wege dies Jonjt moglidy ift. €s tonnen
bhier meines Cradytens folgende Projefte in Betradt
fommen:

1. Die Warnow-Havel-Linie

Rojtod — Giijtrow — Plau — Fiirftenberg —
Berlin;

2. Die Redniig-Trebel-Peene-Linte
Rojtod — Ribnigy — Giilze — Tribjees —
Demmin — Antlam — Gtettin;

Die Warnow-Elde-Linie
Rojtod — Giijtrom — Plau — Pardim —
Jeujtadt — Grabow — Dimig.

Nr. 1 it das alte Rojtod—VBerliner Kanalprojett,
um das nunmehr |don ldnger denn dreifig Jahre
gejtritten wird, Ware es vor drei Degennien 3u-
jtanbe gefommen, Jo hatte es fiir Rojtod jedenfalls
cine grofe Bebeutung gewinnen fonnen. Heute hat
jich in diejer Beziehung mandes geandert, Trofdem
1jt ¢s natiiclich, daB man in erfter Linie, weil hiex
etit wirflich) durdhgearbeitetes Projett vorliegt, auf
diefes uriidgreift. Gerade in lefter Jeit ift das-
jelbe ja wieder vielfacd) ventiliert und jeine Durch=

ce
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fiibprung als wiinjdensmwert und notwendig bhin-
qeftellt. Mertwiirdigerweije Ilajfen aber alle diefe
Dazlegungen jegliche Jablen DHinfidhtlid) der Her-
Ttellungsfojten vermifjen.

IMir miiflen aljo in diefer Beziehung auj das
alte (Hegjdhe) Projeft juriidgreifen, das im IJabhre
1873 auj BVeranlajjung des Roftoder Kanalvereins
ausgearbeitet ijt.
Sefp beredinet die Kojten wie folat:
fiix den MWarnowlouf . . . . T4 MM WL
von da bis jum Wusgang des
Plaver Gees . . . . . . 74 Il ML

vom Plauer See bis Fiirftenberg
1 M. it

Das find aljo jujammen 9 Millionen Mart.
Nun ijt aber 3u beriidficdhtigen, daf diefes 25 Jabhre
alte Vrojeft nur fiiv einen Werfehr von 350 Tons-
Booten ausqearbeitet ijt, eine Abmefjung, die den
damaligen Verhdaltniffen durdaus entprad). Heute
ntiiffen wir Hierfiir aber mindeftens 500 Tons
annehmen.  Der Jentral-Verein fiir Hebung der
deutjthen Ranaljdiffahrt, mit dem id) diefertwegen
forvejpornidiexte, ner[-angf jogat 600 Tons. Das
wiithe natiirlich) die Kojten des Kanals wefentlid
erhhen und wir fonnen fiir die Strede Rojtod—
Jiirjtenberg [iagungsweile wohl 11 Millionen
Mart annehmen.  INit diefen 11 Nlillionen ge-
langen wir nun aljo gliidlid) bis Fiirjtenberg. Und
pann? Dann fteht der Kahn, wenn audy nidht wie
der Odije vor dem Berge, Jo dod) wie der Walfifch
vor dem Goldfijdteid. Cr fann nidt weiter, denn
ber MWalfermeg Fiirjftenberg—NBerlin  trdgt (nad
bent Angaben des Jentralvereins fiiv Kanaljdifj-
fahrt) nur Fahrzeuge mit 150 Tons Belajtung.
Es ift eine RQurgfidtigleit, wenn Ddie Heutigen
Freunbde des Rojtod—VBerliner Ranals dies unbe:
adhtet gelafjen Haben. Man Hat fid) die Sadje bis
aur medlenburgijhen Grenze angefehen und das
ibrige dem frommen Wunjde iiberlajjen. Wird
nun PreuBen uns ju Liebe dieje Wajferfirage unter
grogen Roften jo ausbauen, daf jie mit 500 Tons:
Booten 3u befahren ift? Das erfdeint mir Hocdjt
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sweifelhafjt, Preuken hat gar feine Weranlafjung
dazu. €s hat von Berlin jeine grofen Wajjerwege
nad) Hamburg und Stettin, aus weldem Grunve
jolite es aljo nod den Weg nad) Fiirjtenberg—
Rojtod [dhafjen, der eine Konfurreny fiir Stettin
bedeuten wiirde. Es widerfprade Ddies geradeju
jeiner eigenen Wirtjdaftspolitit. Sdhon bei CEnt-
jtehen des Projefts anfang der jiebziger Jahre ijt
Preufen anfanglich auj alle IJdeen berettwilligt
eingegangert, um jdlielid) dod) immer wieder Aus-
fliigte 3u juden. PreuBen will eben feine Waffer-
trafen im eigenen RQande Haben und nidht in
Medlenburg. Das ijt aud) fehr natiirlid), denn wo
wirtjhaftliche Intervefjen in Frage fommen, Hort
die Gemiitlichfeit und die nadhbaridajtliche Freund-
jhaft auf.

Hitte es nun andeverjeits Jwed, den Kanal
RNoftod—Fiirftenberg, um ihn der andern Gtrede
angupaifen, fiir 150 Tons-Voote ju bauen, nad):-
dem man ihn vor 25 Jabhren [don auj 350 Tons
projeftiert Hatte. Das wdre dod) wohl die Kojten
nidit wert. Wit einem Kanal fiix 150 Tons-Boote
madyt man Rojtod nidht, wie da fiir das Projett
gefagt wurde, u einem grogen JIm- und Cyrpore:
Bafen.

Div erjdeint es daned) faum nod) einen Jwed
3t Baben, iiber das Projett Rojtod—Fiirftenbery—
Berlin au disfutieren.

Sebhen wir uns jest aljp mal Projett 2, die
Rednig-Trebel-Leene-Linie an. Der Weg fiihrt uns
hier von Koftod durd) den RKanal nad) Ribnig und
vont Bier den Fluflaufen der NRednif; ITrebel,
Yeene folgend iiber Giilze, Tribjees, Demmin, An-
tlam nad) Gtettin. Jdh) fomme auf diejes Projett
nur als Folge des in Vorjdlag gebradhten Kanals
Rojtodt—Ribnig—Ctettin, um hier den Seeweg Fu
vermeiden. Jch fann fiiv das Projett jonjt weiter
nidts anfiihren, als daf jid) infolge der giinftigen
Terrainverhiliniffe die Kojten wabhrideinlid) we-
fentlicdh billiger ftellen mwiirden wie bei Projeft 1,
dafy ¢s uns die pommerjdhe LQandgegend erjchliegen
wiirde, und daf es fiir Rojtod handelspolitijdy Nad-
teile ausidaltet, die man von dem Berliner Kanal
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Lefiivchtet. Das find ja allerdings Vorteile, die Jtart
its Gewidt fallen. BVetreffs der Kojten im Ver-
gleid)y mit dem Berliner Kanal, will id) nur Dbe-
merfen, daf Dei erfterem $Hohendifferenzen von
50 Meter ju iiberwinden jind, wdabhrend bei diefem
Rommerjhen Projeft die Bodenerhebungen nur
etwa 5 Neter betragen. Als unangenehmes An:-
Hangel bleibt dem Projett die Fahrt iiber das Haff
und ferner der Umjtand, daf wir wieder auf preupi-
jhes Gebiet fommen und damit ju der Frage: Wer
tréat die Koften? Wir ftehen aljo wieder wie bei
Projeft 1 vor dem Berge ober dem Goldfijhteid).
€s fann jid) das jeder ausmalen wie er will, Jji
Lreufzen oder die Proving Pommern fiir das Pao-
jett 3u Haben? €s fame aui den Verjud) an. Aber
jeibjt in diefem Falle ware nod) ju ermwdagen, wet
hHat den NuBen davon, Stettin oder Rojtod? WViel-
leidht gar Gtettin! Und dann Hat die Sadpe fiir
unis auch feinen Jwed.

Wird aber auf preupijher Geite die Beteili-
guna von vornherein abgelehnt, jo fallt dbas Projelt
damit ohne weiteres ins Wafjer. €s it eben immer
eine eigene Cade, in anderer Leute Haus Projefte
3 maden. €s wird meijtens nidts daraus; und
darum wird wohl jo weniz aus dem Rojtod-Pon:-
merfden Kanal etwas werden, wie aus dem Roftod:
Jiirftenberg-Berliner Kanal etwas werden wird.

‘Man mui mit Projeften bejfer im  eigenen
Sauje und im eigenen Lande bletben und deshald
wenden wir uns jet mal ju Nr. 3 dem Waznow-
Cloe-Projeft.  Diejer Kanal nahme jeinen Weg
pon Roftod iiber Giiftrow—Planw und von da die
EIde entlang iiber Pardim—Neujtadt—Grabow—
Diamig in die Elbe, von wo uns der Weg jum deut:
ihen KRanalnel offen [tebt.

Das Projeft hat den grogen Vorteil, es ift
ein rein medlenburgifdes Wir fonnen Hier
fun, was uns beliebt und jind nidht auf fremde
Hiilfe angewiejen. Der Kanal Hhat ferner das Gute,
da er gang Medlenburg durdjjdneidet, aljp wie
fein anderer den Jnterefjen bes ganzenLandes dient.
Der MWeg bis Plau ift der gleide wie bei dem
Nojted=Fiiritenberger Projett. Wir haben alfo Dbe-



treffs ber Rojten bis Hier einen WAnbhalt. Hef be-
redynet jie fiiv dieje Strede auf 8 Millionen. Die
Kejten des Wusbau der Elde-Linie von Plau bis
Dimif  entziehen fid) allexrdings meiner Beurtei-
[ung. Gie wiirden jedenfalls betrdadtlich jein, denn
per Fluklauj hat eine Ldinge von etwa 130 Kilo-
nveter. Aber die Koften wdren jedenfalls das Ein-
3iglte, bas diefem Lrojeft entgegenjtande,

Coviel von den Vrojetten jelbit,

Betradhten wir jeht einmal unabhingig von der
Mialicheit und Unmoglidhteit der Durdfiihrung
bie Ranalfrage als wirtjhaftlichen Faftor fiir die
Ctadt Rojiod. €s muf da juerjt beriidlidtigt wer-
den, dap, Joweif es die beiden Inlandsprojette be-
trifft, die JInterefjen von Medlenburg Land und die
der Ctadt MRojtod ficdh) nidht deden. Fiir Niedlenburg
Land wiirden diefe Projefte uneingejdhrantt einen
grofen Borteil bedeuten; nidht jo fiir Roftok. Das
hat ja aud) der ,Rojtoder Kaufmann® in feiner
fleinen Sdrift bereits dargelegt.

Bis gum Jahre 1866, wo Medlenburg von Joll-
jhranten umgeben war, war Rojtod der gegebene
Im= und Crporthafen fiixr das ganze Land., Das
Land war auf Rojtod angewiejen. Die deutfdhe
JIndujtrie jtaf nod in den KRinderjduben und viele
Produfte mupten vom Ausland Herbeige[dajit wer-
ven, Dazu fam, begiinjtigt durd) Hohe Preije, ein
jtarfer Getreideerport. Diefe dufeven Werhaltnifje
waren es vielleiht mehr  wie  perjonlicde
Tatfraft, Die eingelnen Gejdafte und
Branden ju  bhoher Bliite Dbradten. Die
Jolljchranten fielen, es famen anbdere Ieiten
und nur wenige von denen, die einft grof waren,
Bielten jtand. Gie gingen in den perdnbderten Jeit-
verhaltniflen dahin.  IMit dem Fallen der Joll:
jdhranten fonnte bie KQonturreni von aufen herein-
bringen, der Aftionsradius des Roftoder Handels
verringerfe ich. €r wiirbe fich weiter verringern
durdy) einen nad) Giiden fiihrenden grofen RKanal,
denn der Cinfluf der grofen Handelsentren Ber-
lin. Hamburg, Magbeburg, Stettin fonnte fich nod
jtarfer wie bisher geltend maden. Das Ueber:
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gemicht diejer Plage it eben ju grof. Der | Rojtoder
Saufmann hat aljo gang redyt, wenn er auj die
Giefahren in diefer Beziehung bhinweijt.

Vollftandig verfehrt it es gar, anjunehmen,
Swojtod tonnte durd) den KRanal ein lebhajter Im-
und Crporthafen fiixr das weitere Hinterland wer-
ben. Das jind Phantajien, die jeder realen Grund-
{age entbehren.

Sugunjten des Kanals ijt von anderver Seite ge-
jagt worden: ,Der Rojtod-BVerliner KRanal wiirde
uns bie Noglichfeit geben, von weither ftammende
WVeafjengiiter auszufiihren. Die Gewdhrung und
Cdaffung von Riidfradht ijt deshald jo widtig,
weil nad) einem Hajen mit Riidjradigelegenheit
vie Fradhtjage fiir die Hinfradt niedriger Jind.
Die Heranbringung von Riidjradt, die Ausbildung
des Wedjelverfehrs von Cinjuhr und Ausfubhr ijt
nur moglid), wenn der Hafen nidt nur Endjtation,
jondern gugleid) aud) Umjdlagshafen ift.«

Theoretijdh hort jid) das ja jehr [don an, praftijd
witd fich dag faum verwirlichen, bejonders nidt
mit einem mit jenen Worten empjohlenen Kanaf,
Der auf der Hilite des Weges nur einen Vertehr
von 150 Tons=Rahnen juldpt.

For allem ijt ju Dberiidfichtigen, daf der deutjde
transatlantijhe Giiterverfehr durd) unjere Iord-
jeehifen, bejonders Hamburg, vermittelt wird und
paf demgegeniiber der Verfehr der Ojtfeehdfen nur
eine fehr bejdhrantte Rolle [pielt. BVerjude Gtettins,
einen direften transatlantijden BVertehr u jdajfen,
haben feine Erfolge gezeigt.  Hamburg ijt bier
durdhaus dominterend und wird es immer mehr
werden und beeinflut damit jogar die Oftfeehdfen
als joldye. Rojtod fann aljo immer nur in der Reibe
Der leterenr eine Rolle ju Jpielen juden, aber aud
hier jteht es Hinter Ctettin und Liibed durdyaus
juriict, MWas wir durd) einen Kanal jenen Stidien
entreigen fonnten, fonnen nur fleine Brudyteile
jein. Wir miiffen uns immer vergegenwdrtigen, daf
Noftod als Hafen jtets nur eine provingielle Be-
veutung gehabt hat und haben wird, und daf felbjt
ein groger Kanal den Charatter Roftods nur wenig
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inbern wird, Wir tonmen viel wertoolles durd
ihn erreidjen, aber wir miifjen uns in diefer Be:
atehung vor Phantajtereien hiiten.

Mir haben mit der Art Rojtods ju redynen, und
wenn wir durd grofere fojtipielige Kanalbauten
unfern Ort als Hafen- und Handelsplay ausge:
jtalten wollen, Jo ift es durdyaus verfehrt, Jid) ledig-
lih mit dem RKanalbau aflein zu Dbegniigen und
pann 3u glauben, nun wird alles weitere jdon
fomtmen und jeft wird uns der Verfehr jujtromen.
Sd) balte diefe Kaltulation fiir faljh. Die Kon-
furreny der jahlreichen Ddeutjhen $Hafen Ikt fiiv
uns eben nidht geniigend BVewegungsireiheit 3u.

IMir miiffen, um den Kanalverfehr ins Hinter-
{and und vom Hinterland fiir uns wertooll und
nugbringend ju machen, bei uns felber ein meues
Element jhaffen, wir miijjen dem SKanalprojeft
ein 3weites LProjeft hingufiigen, und erjt diefe bei:
bent gemeinfam fonnen als Ganges fiir uns er-
iprichlich werden,

€s ijt dies bdie

Snduftrialifierung der Warnow:
fante.

Wir befien an den Ujern der Warnow auper:
ordentlid) ausgedehnte Terrains. Wir miifjen ver-
juden, Hier eine JIndujtrie entjtehen u lafjen,
ahnlid) wie Liibed bemiiht ijt, eine joldhe an feinen
Flu- und RKanalldufen zu |daffen. Wir Haben
bisher unfere Ujer bis jur Neptunwerjt Teider mit
mehr odber minder jdonen oder nugbringenden
Gtrafensiigen bebaut und aud) auj dem jenfeitigen
Ufer, das ja allerdings fein Rojtoder BVefif ijt, abex,
wie ju wiinjden jteht, nod) eitnmal werden wird,
das ijt wohl eine der wichtigiten Fragen fiir Rojtods
Bufunft, ijt die Shaffung einer Uferftrake in Aus:
jiht genommen. Jn diejer BVeziehung miiffen wix
aber jeht jagen: Bis hierher und nidht weiter. Die
iibrigen Ufer miifjen fiir merfantile odber indujtrielle
Bwede frei bleiben, denn find die Ufer erjt mal
mit Strafensiigen bebaut, jo ift deven usnufung
fiiv jene Jwede fiir alle Jeiten ausgefdaltet.
Dag darf nidt gejdehen.
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Jd) denfe mir nun die Crjdhliegung jolgender:
weife. €s wird jiir jene Terrains ein BVebauungs:
plan ausgearbeitet und dann die deut{de Handels:
welt, die Inbujtrie, »die Grogbanfen, $Handels-
fammern und alle Kreife, die etwa in  Betvadt
fommen fonnten, in intenfiver Weife, jei es durd
offentliche Befanntgaben, jei es durch) Rundjdhrei-
ben, hievauf verwiejen. €s [ait fih von Ddiefen
Terrains jagen, fie [tegen unmittelbar an der Waz-
now, nur wenige Kilometer von der Oftjee ent-
fernt, ie liegen unmittelbar an der BVahn, die durd)
pie Trajeftverbindung nad) Dinemart Dbejonders
wertooll wird. Durd) den Ausbau eines Kanals
ware nun aud) der Walferweg ins Inland gegeben,
Jo daf fiir die Jufuhr der Rohprodufte, die AD-
fubr der Fabrifate auferft giinjtige BVerhaltnifje
vorliegen.

_ €s fommt Hhinzu, daf die Terrains an den Fluf:
[dufen der deut|hen Seehifen jedenfalls nicht mebhr
allzu reichlicdhe, und wenn ju Haben, jedenjalls redyt
toftjpielige Jind. Aud) in diefer Beziehung diirften
die Lerhaltniffe in Roftod giinjtigere Jein.

Unter diefen Umijtdanden darf man Hhojfen, daf
die Bejtrebungen nad diefer Ridtung Hin nidt
ohne Crjolg jein werden, und daf es unterjtiift
durdy ein Entgegenfommen fjeitens der Gtadt mit
der Jeit gelingen wird, an den Warnow-Ujern eine
Snduftrie entftehen ju lajjen. Natiirlich ijt das eine
Jdee, die nidht im Handumdrehen u verwirtliden
ijt, bie aber richtig und vorfichtig begonnen, woh!
3 ermogliden ware. Die groBe Bebeutung der-
jelben fiir die Stadt Rojtod braudt nidht erjt er:
ortert 3u werben.

Crjt in Gemeinjdyajt mit diefem Projeft gewinnt
das Rojtoder Kanal=Projeft jeine ridhtige Bedeu-
tung und Grundlage. Beide gehoren untrennbar
sujammen, Auf diefe Weije liegen Jid) aud) betreffs
des Ranals die Interefjen von Nedlenburg-Land
und Roftod-Gtadt mehr vereinigen, und o wiirde
audy fiir Rojtod, wenn der Kanal Hier und da
Ghadigungen und Beeintradtigungen 3ur Folge
Heben wiirde, nad) anderer Seite wieder ein mehr wie
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reidhlicher Wusgleid) gejdaffen, jo erjt wiitde das
Ranalprojeft fiix weitere Kreije der Stadt, ja fiic
die Allgemeinheit, ih modhte jagen fiir Federmann,
jeine Bebeutung gewinmnen.

Deshalb jage id) nodhmals. Das Rojtoder Ka-
nalprojeft und die Indujtrialifierung der Warnow-
fante gehoren unbedingt jujammen, das erjte ijt
ohne das Tegte ein halbes Wert. }

Es wdre erfrenlid), wenn Ddiefer Gebante in
weiiere KRreife dringen wiitde und wenn Ddieje
Sbee, die man Deute ja allerdings nod) eine weit-
jihtige nennen mup, durd) Ausiprade und gemein-
jame Wrbeit Heranreifen moge, zum Segen und
aur JForberung unjerer guten Gtadt Rojtod, von
der allzeit der Gprud) gelten moge, der am alten
Gteintor prangt:

Sit intra te concordia
Et publica felicitas.

A
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Befiirchtet. Das jind ja allerdings BVorteile, die ita{
ing Gewidht fallen. Betrejfs der Kojten im BWe
gleidh mit dem Berliner Kanal, will i) nur b
merfen, daf Dei erfterem Hohendifferengen vo
50 Meter 3u iiberminden find, wihrend bei dieje
Pommerjden Projeft die Bodenerhebungen m
etwa 5 Pieter betragen. Als unangenehmes A
hingjel bleibt bem Projett die Fahrt iiber das Ha
witd ferner der Umitand, dak wir wieder auf preup
jthes Gebiet fommen und damit ju der Frage: W
{réat die Qoften? Wir jtehen aljo wieder wie b
Trojeft 1 vor dem Berge oder dem Goldfijdytei
©s fann Jid) das jeder ausmalen wie er will, J
Lreufen odber die Proving Pommern fiir das Pr
jeft 3u Haben? €s fame auj den BVerjud) an. AD
Jeibjt in diefem Falle wire nod) u erwigen, we
Hat den JNugen davon, Stettin oder Roftod? BVie
leidht gar Gtettin! Und dann Hat die Sade fif
uns aud) feinen Jwed.

Mird aber auf preupijder Geite die Beteil
gung pon pornherein abgelehnt, o jillt das Projel
bamit ohne weiteres ins Waljer. €s ift eben imme
eine eigene Sadpe, in anderer Leute Haus Projet
su maden. €s wird meijtens nidts daraus; uy
darum wird wobl jo weniy aus dem Rojtod-Pon
merjden Kanal etwas werden, wie aus dem Roftod
Fiitftenberg-Berliner Ranal etwas werden wir}

tan mup mit Projeften befler im  eigene
¢ und im eigenen Lande bleiben und deshal

Sau) P
lﬁcn{ten wir uns jegt mal u Nr. 3 bem Wazrnow

Floe-Brojeft.  Diefer Kanal nahme feinen We| §
§§n‘ 9?;&& iiber Giiftron—Plau und von da di I
Elbe entlang iiber Pardim—INeujtadt—Grabow— -

Dimig in die Elbe, voll WO UNS der Weg jum deut
fen Ranalnel offen it;bt- B

s Projeft hat den grogen Worteil es i
ein reifan: e%’r?{e n bbu rgijdes. Wir tonnen I)iei
tun, was UNS
Hiilje angewte|e
dag er gang

Der Weq bis Riau iff der gleide wie bei denm
mni!‘c(f:{}qititenﬁefg” Projett. Wir haben aljo be

peliebt und Jind nidht auf fremdi §
n. Der Kanal Jat ferner das Gute +
Medlenburg durdjdneidet, aljo wif.]
fein anderer ben Jnterefjen des gangenlanbes dient +
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